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Andrzej Danowski

65 lat czasopisma ,,Wedrownik”

Po zakonczeniu II wojny §wiatowej w Lodzi, pelnigcej
wowczas funkcje stolicy Panstwa, odradzalo si¢ Pol-
skie Towarzystwo Krajoznawcze. Juz wtedy dzialacze
Towarzystwa widzieli potrzebe posiadania wtasnego,
specjalistycznego czasopisma o turystyce, krajoznaw-
stwie i regionie. Byloby to nie tylko realizacjg wspdl-
nej pasji cztonkéw PTK, ale takze odskocznia od po-
nurych czasow stalinowskich i panstwowej nachalnej
propagandy. W tamtych czasach radio i prasa byly
panstwowe lub podporzadkowane, a inne $rodki prze-
kazu po prostu nie istnialy. Liczne prosby o zgode¢ na
wydawanie skromnego biuletynu o nakladzie kilku-
dziesieciu egzemplarzy, spotykaly si¢ z odmowg. Nie
byto tez mozliwosci przepisywania biuletynu na ma-
szynie do pisania, bo wszystkie maszyny byly wowczas
rejestrowane, a probki pisma zdeponowane w UB.

Rozpoczecie prac nad biuletynem PTTK bylo
mozliwe dopiero w 1956 r. po tzw. pazdziernikowej
odwilzy. Samo zezwolenie na wydawanie, obarczone
od poczatku obowigzkiem kontroli przez cenzure,
nie wystarczalo, bo trzeba byto do tego samodzielnie
zdoby¢ maszyne powielajacg i papier, co wowczas nie
byto takie proste. Pierwsze egzemplarze biuletynu
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drukowano na powielaczu biatkowym, a wydajnos¢
tej metody i jej jakos¢ byta poréwnywalna z poczat-
kami prac Gutenberga.

Kamieniem milowym w technologii biuletynu
bylo wprowadzenie powielacza spirytusowego z ma-
trycami kalkowymi z maszyny do pisania. Niestety ta
lepsza technika tez nie byla wydajna, bo matryce wy-
starczaly na kilkanascie kopii i trzeba bylo ponownie
wystukiwac je na maszynie.

W latach 60. i poczatku lat 70. oktadke drukowa-
no juz w drukarni, natomiast wnetrze bylo powiela-
ne. Z tej przyczyny jedyne zdjecia (chemigraficzne)
mogty znajdowac sie na stronach okladki, natomiast
wewnatrz byty tylko rysunki autoréw tekstow.

W latach 70. udato sie nawigzaé wspolprace z tech-
nikum poligraficznym przy ul. Edwarda gdzie zaczeto
reczny sklad ,Wedrownika” - woéwczas miesigcznika,
o ile udalo si¢ zalatwi¢ przydzial papieru, a cenzura
nie zdejmowala wigkszosci artykuléw. Po pewnym
czasie w technikum poligraficznym sklad reczny zo-
stal zastgpiony linotypem, co znacznie skracalo czas
druku poszczegélnych numerdéw. Juz woéwczas stoso-
wano wewnatrz zdjecia czarno-biale, ale chemigrafi¢
uslugowo wykonywata L6dzka Drukarnia Prasowa.

W pdzniejszych latach linotyp zostal zastapiony przez
plyty offsetowe i technologie CTP, a ostatnio czasopi-
smo bylo drukowane w technologii HD-print z dwiema
wktadkami barwnymi z kolorowymi zdjgciami.

Przez lata zmieniala si¢ technika druku ,Wedrow-
nika’, zmienial si¢ jego wyglad zewnetrzny i zasoby
ilustracyjne, ale jedno pozostawalo state — wspaniate
i unikatowe tresci, wyszukane specjalnie wiadomosci
krajoznawcze, pigkne zdjecia, a ponad wszystko wi-
doczna w kazdym numerze pasja autoréw i redakcji
do odkrywania coraz to ciekawszych waloréw, tajem-
nic i pickna naszego regionu. Nie przeszkadzaly temu
trudnosci techniczne i zaopatrzeniowe, brak srodkow
finansowych, a nawet cenzura, ktéra w artykutach hi-
storycznych zabronita uzywania nawet nazwisk t6dz-
kich fabrykantow.

Bylo to jednak mozliwe tylko dzigki dziesiatkom
ludzi z pasjg i setkom sympatykéw tego najstarsze-
go PTTK-owskiego periodyku. Nie
przywoluje tu zadnych nazwisk,
bo to materiat na kolejny artykul,
a wymienienie chocby kilku oséb,
byloby niesprawiedliwe wobec ca-
tej spotecznosci ,Wedrownika”.
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Wedrownik - Kolej na PTTK - PTTK na kolej

Drodzy Czytelnicy!

Tegoroczny numer ,Wedrownika” jest po$wigcony
turystyce zwigzanej z kolejami w regionie todzkim.
Proponowana tematyka nawiazuje do hasta ,Kolej na
PTTK - PTTK na kolej”. Publikacja ma dostarczy¢ od-
biorcom wiedzy, dzigki ktérej bedg mogli rozbudzi¢ lub
rozwija¢ zainteresowanie lokalng historia i spoteczno-
-kulturowym dziedzictwem wojewoddztwa 16dzkiego,
oraz budowa¢ pozytywny wizerunek naszego regionu
i przywiazanie do niego. Wierzymy, ze publikowane
materialy beda stuzyly rozwojowi turystyki i zaintere-
sowan krajoznawczych oséb cenigcych historie swojej
malej ojczyzny.

Tytulowy projekt wpisuje si¢ w dziatania Polskiej
Organizacji Turystycznej i ogoélnopolska dwuletnia
akcje promocyjng Polskiego Towarzystwa Turystycz-
no-Krajoznawczego pod adekwatnym hastem ,Kolej
na PTTK”. Poniewaz dzialania te bedg kontynuowane
w 2022 r. tak przez Zarzad Gltéwny PTTK, jak i Cen-
trum Fotografii Krajoznawczej PTTK w Lodzi, to mo-
zecie Panstwo spodziewac si¢ kolejnego numeru ,We-
drownika” poswigconego wyprawom kolejowym po
naszym wojewddztwie.

Zawarto$¢ numeru dzieli si¢ na kilka zasadniczych
czesci, w ktdrych znajdziecie porcje kolejowych historii,
opisy atrakgji turystycznych zwigzanych z zabytkami ko-
lejnictwa i nowoczesng koleja w wojewddztwie 16dzkim
i innych regionach, a wszystko to okraszone duza dawka
ikonografii (wspdlczesnejiarchiwalnej). Wéréd autorow
artykulow dostrzezecie nowe nazwiska, m.in. znanych
regionalistow: Andrzeja Kobalczyka, Piotra Solle, Pa-
trycje Czudak, Anne Drzewiecky, Dariusza Lapinskiego
czy Michala Jagielte oraz Cezarego Grabarczyka - wie-
loletniego posta na Sejm, bylego Ministra Infrastruktu-
ry, ktéry kiedys p0w1ed21a1 :
ze ,nowoczesna sie¢ komu-
nikacyjna jest odzwierciedle-
niem dobrze zarzadzanego
panstwa”. Ja dodam do tego,
ze w takim nowoczesnym
panstwie turystyka rozwija
sie dynamicznie, a linie ko-
lejowe przyspieszaja jej roz-
woj, czynia ja wygodniejsza
i bardziej dostepng. XIX w.
nazywany byl epoka pary,
sie¢ kolejowych polaczen po-
kryta znaczng czes¢ Europy,
wtedy tez pojawily si¢ kole-
jowe przewodniki i specjal-
ne mapy dla podrdznikdw,

a widoki dworcéw, pociagdw i wiaduktéw kolejowych
staly sie motywami pocztéwek (w Centrum Fotografii
Krajoznawczej mamy ich spory zbior).

Zauwazyliscie zapewne, ze ,Wedrownik” zmienit
nieco wyglad, a przy artykulach sg zamieszczone kody
QR. Prowadzg one nie tylko do oficjalnych stron opisy-
wanych atrakcji, ale takze do miejsc, szlakow czy zago-
spodarowania turystycznego, ktérym nie poswiecilismy
wiecej uwagi na naszych lamach. Mamy nadzieje, ze
przyczyni sie to popularyzacji naszego czasopisma. Wy-
korzystanie tej prostej i nowoczesnej technologii ufatwi
Panstwu korzystanie z waloréw regionu f6dzkiego.

~Wedrownik” jest czasopismem krajoznawczym,
apolitycznym i otwartym - otwiera famy zaréwno dla
profesjonalistow, jak i spolecznikéw, ktorzy pragna
podzieli¢ sie z czytelnikami swojg wiedza (czesto uni-
kalng) lub wspomnieniami (niejednokrotnie o duzych
walorach historycznych czy socjologicznych); wspo-
maga wiec rozwdj pasji popularyzatorskich. Popula-
ryzacja odbywa si¢ za pomocg oryginalnych tekstow,
zdjec¢ 1 map waloréw turystycznych, co wptywa z kolei
(w przenosni i dostownie) na ksztaltowanie pozytyw-
nego wizerunku Ziemi Lodzkiej oraz promocje nowych
atrakcji  turystycznych. Zach¢camy wszystkich kra-
joznawcéw z naszego miasta i regionu do wspotpracy
z ,Wedrownikiem’, podzielcie si¢ Waszymi turystycz-
nymi doswiadczeniami, przedstawcie nieznane szerzej
miejsca i atrakcje, udostepnijcie zdjecia, przyslijcie opi-
sy nietypowych tras itp. Czekamy na nie z niecierpli-
woscig.

Ryszard Bonistawski

Pocztowka z Lodzi

/' Fot. arch. R. Bonistawskiego
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Wedrownik - Kolej na PTTK - PTTK na kolej

Ryszard Bonistawski

Y6dz Fabryczna

W sierpniu ubieglego roku moj przyjaciel, znany fo-
tograf Tadeusz Wijata, pokazal mi stare zdjecia wy-
konane w niezwyklych okolicznosciach 18 czerwca
1995 r. na dworcu L6dz Fabryczna. Tego dnia przed
poludniem tlodzianie mogli podziwia¢ dwa pocia-
gi wjezdzajace od strony Warszawy, jeden ciagniety
przez zabytkows polska lokomotywe PM-36 (w 1937 r.
na targach technicznych we Francji zdobyta zloty me-
dal) i drugi superszybki, nowoczesny TGV, osiagajacy
na francuskich trasach 300 km/h, prezentowany w Pol-
sce pierwszy raz. Na wszystkich twarzach malowat sie¢
zachwyt, stycha¢ byto glto$nie uwagi i trzaski migawek.
Oba pociagi mimo réznic technologicznych skupia-
ly na sobie jednakowag uwage. Spostrzeglem wtedy,
ze male dzieci z wigksza ciekawoscia, a jednoczesnie
z lekiem ogladaly lokomotywe, otulong mgietka pary,
I$nigcg oliwg i pachngcg dymem. Pomyslatem, ze chy-
ba z podobna ciekawoscig i lekiem 130 lat wczesniej
na tym samym dworcu ttumy todzian witaly pierwszy
w dziejach Lodzi pociag.

Trzeba tu przypomnie¢, ze pierwsza polska linia ko-
lejowa zwana Warszawsko-Wiedenska zaczela funk-
cjonowac 14 czerwca 1845 r., poczatkowo na krétkim,
trzydziestokilometrowym odcinku z Warszawy do
Grodziska. Zapewne nikt w naszym miescie nie przejal
sie tym wydarzeniem, ale gdy po 3 latach oddano do
uzytku calg trase Warszawa — Maczki (328 km) i powia-
zano ja z austriacka linia do Wiednia przez Krakow,
droga zelazna przebiegata zaledwie 30 km od Lodzi.
W Rokicinach znajdowata si¢ najblizsza stacja umoz-
liwiajaca przetadunek surowcéw i wysylke gotowych
wyrobow. Perspektywa codziennego pokonywania
tego dystansu przez setki wozow konnych zachecita
fabrykantéw do szukania innych rozwigzan, powstaty
plany polaczenia miasta z ,wiedenky” odrebnag linia.
Niestety sita przekonywania przedsigbiorcéw oraz
O6wczesna ranga miasta nie byly mocnymi atutami,
na oficjalng zgode wladz carskich trzeba bylo pocze-
ka¢ do 1865 r. Uzyskanie koncesji na budowe linii
Kolei Fabryczno-Lodzkiej to rezultat dobrej wspol-
pracy finansisty Jana Blocha z Karolem Scheiblerem
oraz umiejetnos$ci negocjacji z wladzami. W sierpniu
powotano do zycia Towarzystwo Drogi Zelaznej Fa-
bryczno-Loédzkiej, wérdd jego zalozycieli znalazt sig
takze kaliski przemystowiec August Repphan, gdyz
zgodnie z zalozeniami linia miata przecig¢ L6dz i po-
faczy¢ jg z Kaliszem.

Juz w listopadzie 1864 r. w t6dzkiej prasie pojawito
si¢ ogloszenie o sprzedazy drewna z miejskiego lasu
przeznaczonego do wycinki pod projektowany plant
kolejowy.

Nie ogladano si¢ na koncesje, tylko rozpoczeto
szybkie dzialania. Tempo utrzymano podczas budo-
wy calej linii faczacej Lodz z Koluszkami, ktére byty

Magistrat Miasta Fodzi

Podaje do publicznej wiadomosci, e w doiu 4 (16) bm
i r. 0 godzioie 10 z rapa odhywac sig bgdzie w bidrze ma-
gistratu miasta Eodzi, gtosa in plus licytacya na sprze-
daz 251 sztuk drzewa na linii kolei zelaznej, w lesie
miejskim w miedcie tutejszem wycietego, od sumy rs
14 kojp. 47, taksg ledniczego lasdw miejskich oznaczonej,
na ktora cheé kupna majacych zaprasea,
w Lodzi dnia 30 Paidziernika (11 Listopada) 1864 r.
P'rezydent: A. Rosicki
Sekretarz: Bednarzewski

Ogloszenie w gazecie

/' Fot. arch. R. Bonislawskiego

niewielka wsia potozong w polowie drogi z Rogowa
do Rokicin. Prace torowe rozpoczeto 29 lipca 1865 r.
i ukonczono w pazdzierniku tego samego roku! 27 km
linii zbudowano bez spychaczy, cigzaréwek i specja-
listycznego sprzetu, poczatkowo polozono jeden tor
o szeroko$ci 1435 mm, a w nastepnym roku dodano
drugi. Na krancach linii zbudowano dwa wigksze bu-
dynki stacyjne i na trasie jeden mniejszy w Andrzejo-
wie. Oficjalne otwarcie polaczenia Lodzi z ,wiedenky”
nastgpito 19 listopada 1865 r. (przewdz towarowy),
zaszczycil je carski namiestnik gen. Fiodor Berg z za-
proszonymi go$¢mi, warto przytoczy¢ w tym miejscu
gazetowa relacje z tego wydarzenia.

Tory kolejowe konczyly sie na obszernym placu
sktadowym pomiedzy ul. Sienkiewicza i Kilinskiego
(wtedy ul. Dzika i Widzewska). Zeby nie zamyka¢
ruchu na tej ostatniej, zbudowano niewielki wiadukt
rozebrany dopiero w latach 30. XX w., gdy na dawnym
sktadowisku zaczeto budowaé Dom Pomnik Marszal-
ka Jozefa Pitsudskiego.

Poczatkowo linia stuzyta do transportu towardw, ko-
munikacje pasazerska uruchomiono 19 pazdziernika

General Fiodor Berg

/" Fot. arch. R. Bonislawskiego




Wi Bt 0 e | e -
[ LI o . bt o

— Kolej zelazna fabryczno-Lodzka. Wezoraj,
odbylo si¢ otwarcie i poswigcenie nowéj drog
ielazné] fabryczno-Lodzke* nezwanéj. Na uro-
czysty ten akt raczyl udeé si¢ JW. Hrabia Berg,
Namiestnik Krolestwa, w towarzystwie wiela Do-
stuinil{dw tak wuilkowj'dl jﬂkﬂl 1 Bj"h"illlj'ﬂ}l, ja-
ko to: Jeneralow, Dyrektorow Glownych Komis-
syj Rzadowych, Konsulow; ogolem osob przeszlo
100. Pocigg z JW. Hrabig Namiestoikiem wyru-
szyl z Warszawy o godzinie Téj rano. W Skier-
niewicach oczekiwala Dostojnych gosci herbata,

oczém pocigg wyruszyl w dalszg droge. W Ko-
uszkach, to jest w punkcie gdzie si¢ zaczyna dro-
a fabryczno-Lodzka, oczekiwal JW.Bgrabiagn
gamiﬁlnika Krolestwa, JW. Jks. Pralat Zwolin-
ski, w przyrzqdzonym z zieleni namiocie. Za przy-
byciem pociggu odbylo si¢ poswigcenie, poczém
i otwarcie 1¢) nowé] kommunikacyi, przez JW.
Hrabiego Namiestnika, ktory raczyl rozcigé wslg-
ge w poprzek drogi przeciggniely na znak, iZ
Iinia ta dla viytku poblicznego otwarty zostaje.
Na drodze z Koluszek do Eodzi, JW. Hrabia Na-
miestnik witany byl ciagle przez roty robocze,
kiore uviyte zoslaly do budowy drogi Eodzkié).
Parg razy JW. Hrabia wysiada¢ raczyl w miej-
scach pﬂ]’gﬂluwaﬂ{tth dla przemowienia do ty
wojsk. Zwiedzal JW. Hrabia Namiestnik ich na-
mioly i ziemlanki; w jedném miejscu racayl po-
wita¢ zebranych kolonistow, ktérzy mieli to szcze-
scie JW. Hrabiego Namiestnika przyjmowaé solg
i chlebem. Za przybyciem do Lodz, udaly sie
wszystkie zaproszone na akt ten osoby, dla zwie-
dzenia fabryki p. Scheiblera wyrobow tkanin ba-
welnianych, naslepnie na wystawg wyrobow lodz-
kich orzgdzong w przeznaczonym tym-
czasowq na szkolg politechniczng. Z kolei nasts-
pil obiad, w czasie kiorego wzniesiony zostal
pierwszy toast za zdrowie NassaéxiEsszEco Pa-
KA, za zdrowie JW. Hrabiego Namiestnika i inne,
w ‘czesie kiorych to toastow odezwala sig muzy-
' ka a uczniowie Gimnazyum zaintonowsli Hymn
Lwowa. Towarzystwo Strzeleckie Lodzkie w man-
durach trzymalo przy obiedzie straz honorowg i
przy odezdzie towarzyszylo do pociggu, przy
diwigkach swéj orkiestry. Wszystkie ulice miasta
przybrane byly w wience, flagi i bramy tryamfal-
ne. Imieniem miasta mial szczescie p. Scheibler
podzigkowaé JW. Hrabiemu Namiestoikowi za o-
pieke i troskliwosé nad miastem, ktore obecnie
zyskalo tyle waing dla niego, jsk i dla cal
kraju kommunikacyg. Pocigg z JW. Hrabig §g.c:
miestnikiem powrocil do Warszawy okolo godz.
9¢j wieczorem.
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\ Artykut z Gazety Warszawskiej z 1865 r.
/' Fot. arch. R. Bonistawskiego

1866 r. Warunki odprawy pasazeréw byly nienajlep-
sze, gdyz odbywala si¢ ona w prowizorycznym baraku
stacyjnym. Poprawa nastapita dopiero w 1868 r., kiedy
oddano do uzytku nowy budynek wzniesiony wedlug
projektu Adolfa Schimmelpfenniga. Ten mlody war-
szawski architekt znany byt z wielu udanych realizacji

N\ Wiadukt nad obecna ul. Kilinskiego
/" Fot. arch R. Bonistawskiego

\ Plac sktadowy (dzi$ teren LDK)
/ Fot. arch. R. Bonistawskiego

przy powstajacych wtedy liniach kolejowych. Nasz
t6dzki dworzec mial odpowiednik w Koluszkach,
oba wybudowano w podobnej formie nawiazujacej
oszczednymi dekoracjami do budownictwa klasycy-
stycznego. Dostep do dworca byl mozliwy od strony
zachodniej oraz od ul. Dzielnej (Narutowicza), ale tu
trzeba bylo pokona¢ torowisko i tereny skladowe (stad
nazwa ulicy Sktadowej). Kubatura oraz infrastruktura
dworca okazaly si¢ po kilku latach zbyt skromne, na-
rzekano na ciasnote i chaos, podkreslano brak wygod.
W gléwnym budynku znajdowaly si¢: bagazownia,
kasy, kancelaria zawiadowcy, biura i bufet. Natomiast
ubikacje i pomieszczenia obslugi technicznej usy-
tuowano w mniejszym budynku po stronie wschod-
niej. Pod koniec XIX w. dworzec powigkszono o czes§é
z charakterystyczng attyka. Wtedy takze uporzadko-
wano plac, na ktorym stawaly dorozki i omnibusy.
Dwa razy w roku ustalano rozktad jazdy i podawano
taryfe za przejazd. W tamtych czasach pomiedzy Lo-
dzig a Koluszkami kursowato 6 pociagéw na dobe, czas
przejazdu wynosit 70 minut (do Warszawy 3 godziny).
Za takg podroz placito sie od 1,81 rubla (trzecig kla-
sg) do 4,69 rubla (w pierwszej), dzieciom udzielano 50
procentowych znizek, a przewiezienie psa wyceniano
na 79 kopiejek. W wydanym w 1912 r. przewodniku
po Lodzi tak pisano o otoczeniu dworca i o warunkach
podrdzowania:
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»Przejscie ulicy Widzewskiej nie nalezy do przyjem-
nych, bowiem droga ta odbywa si¢ przewdz wegla i towa-
réw [...]. Ruch kotowy jest tu najwiekszy. Gdy miniemy
bramy wjazdowe do magazynéw kolejowych i przejdzie-
my pod mostem, rzuconym nad ulicg Widzewska, ujrzy-
my z dala widniejacy dworzec kolei Fabryczno-Lodz-
kiej, ktéry bedzie prawdopodobnie predzej czy pdzniej
zastgpiony obszerniejszym, dogodniejszym i czystszym.
[...] L6dz posiada dwa dworce kolejowe. Jeden od strony
wschodniej, stary, ciasny, z prawie zawsze przepelniony-
mi, niskimi salami [...]. Wejscie na peron dozwolone jest
za biletami peronowymi, ktére mozna naby¢ za 10 kop.
w kasie biletowej lub w automacie. [...] Po przybyciu po-
ciggu na stacje zjawiaja si¢ w wagonach tragarze kolejowi
w niebieskich bluzach, z numerami na lewym ramieniu
[...]. Tramwaje nie dochodza do dworca. Przed dworcem
stoja rzedem pojazdy, tak zwane dorozki zaopatrzone
numerami, numery woznicéw posiada policjant, ktéry
wrecza pasazerowi numer woznicy i glo$no go wywotuje.
Wywolana dorozka podjezdza, zabiera bagaz i pasazera
pod wskazany adres. Jezeli wielkich kufréw na dorozke
nie mozna pomiesci¢, oczekuja przy dworcu woznice
majacy bryki zwane resorkami [...]. Jezeli komus zalezy,
aby korespondencja zostala wystana najblizszym pocia-
giem, nalezy list wrzuci¢ do skrzynki filii pocztowej na
dworcu, gdzie korespondencja wyjmowana bywa jeszcze
na 10 min. przed odejsciem pociagu”'.

Nalezy w tym miejscu przypomnie¢ o stworzonym
w latach pruskiej okupacji projekcie budowy nowego,
bardzo okazalego dworca pomiedzy ulicami: Tramwajo-
wa, Skladowg i Narutowicza (wtedy Dzielng). Zachowa-
ny w archiwum rysunek tego dworca ukazuje monumen-
talny, neobarokowy gmach (na wysokosci gimnazjum
kupcéw), a przed nim rozlegly plac z pomnikiem.

Na zastgpienie starego dworca nowym czekano
bardzo dlugo, jego rozbudowa nastgpila dopiero po
I wojnie $wiatowej, a nieco po6zniej, w polowie lat 30.
usunieto sklady, tory towarowe, zniwelowano nasypy,
rozebrano niektore budynki mieszkalne przy ul. Skta-
dowej, zalozono zielenice i doprowadzono do dworca
linie tramwajowg nr 8.

Nastepna, znaczgca przebudowa dworca i terenéw
przylegtych miala zwigzek z budowa przejscia pod-
21emnego na skrzyzowanlu ul. K111nsk1ego i Sktadowe;.

Widok z ul. K111nsk1eg0 w kierunku dworca, 1. 30. XX w.
/ Fot. arch. R. Bonistawskiego
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\ Parking przed Dworcem Fabrycznym, 1. 90. XX w.
/ Fot. Stefan Sztromajer

Inwestycja byla zwigzana z 550-leciem nadania Lodzi
praw miejskich. Usunigto wtedy wszystkie stare budynki
dworcowe po stronie zachodniej, w ich miejscu urzadzo-
no obszerny parking.

Warto jeszcze na chwile powrdci¢ do dziewietnasto-
wiecznej idei przeciecia miasta linig kolejowa, oczy-
wiscie, jak bylo do przewidzenia, wladze carskie ten
pomyst odrzucily, zarzad Towarzystwa Drogi Zelaznej
Fabryczno-Lodzkiej tez nie wykazal wielkiego zaintere-
sowania, a dodatkowym problemem bylby wykup po-
sesji i budynkow. W latach 80. XIX w. pojawil si¢ inny
projekt, zrezygnowano w nim z przedluzenia linii na
rzecz utworzenia obwodnicy miasta lub polaczenia Lo-
dzi z Lowiczem (docierata do niego ,wiedenka” ze stacji
Skierniewice), a nastepnie wydtuzenia linii do Kalisza
albo nawet do granicy pruskiej. Po dlugich staraniach
urzeczyw15tn10no marzenia, w kwietniu 1900 r. car za-
twierdzit projekty techniczne nowej linii z Warsza-
wy Kaliskiej przez Lowicz, Glowno, £6dz Kaliska,
Sieradz, Opatéwek do Kalisza. Warunkiem pod-
stawowym bylo zastosowanie rosyjskiego rozsta-
wu szyn (1524 mm) oraz odpowiednie oddalenie
dworcéw od centréw miast. Lini¢ oddano do uzyt-
ku 15 listopada 1902 r. Nikt si¢ nie spodziewat, ze
projekt polaczenia dworcéw odzyje, jednak stato
si¢ to w 2001 r. za sprawg Cezarego Grabarczyka,
pozniejszego ministra infrastruktury, oraz grupy
wizjoneréw marzacych o polaczeniu Lodzi z naj-
wigkszymi miastami w kraju koleja wielkich pred-
J kosci. Zeby ten pomyst urzeczywistnié, nalezalo

przebudowac stary dworzec L6dz Fabryczna, wko-

> Projektowany dworzec z 1916 1.

Fot. arch. R. Bonistawskiego

pac perony gleboko pod ziemig i przebi¢ podziem-
ng linie w kierunku zachodnim.

1 Ilustrowany przewodnik po Lodzi i okolicach, £6dz 1912, s. 9-10, 67.



Magdalena Pawlak

Jak Kolej Fabryczno-t.6dzka bu-
dowano, czyli ciemna strona
Kolei Fabryczno-Lddzkiej

O powstaniu i dziatalnosci pierwszej todzkiej linii ko-
lejowej — Fabryczno-Lodzkiej — pisze si¢ przewaznie
w kontekscie niespotykanie szybkiej, bo trwajacej za-
ledwie trzy miesigce, budowy oraz korzysci, jakie przy-
nosita rozwijajacemu si¢ miastu. Znacznie mniej znane
sg kulisy realizacji przedsiewziecia oraz jego funkcjo-
nowania w nastepnych latach. Jest to przede wszystkim
rezultat wywiezienia dokumentacji podczas ewaku-
acji Rosjan w poczatkowych fazach I wojny $wiatowe;.
Czgs¢ akt zaginela w zawierusze wojennej i rewolucyj-
nej, a pozostale s3 rozproszone m.in. w archiwach ro-
syjskich i polskich. Jednak nawet z tych nielicznie do-
stepnych fragmentéw oraz opracowan wylania si¢ do$¢
osobliwy obraz dzialalnosci Kolei Fabryczno-Lodzkiej.

Starania todzkich elit o uzyskanie polaczenia kole-
jowego siegaja 1858 r. Dla miasta byl to niezbedny wa-
runek dalszego rozwoju. Jednakze w kolejnych latach
wszelkie inicjatywy ze strony miejscowych, a takze ka-
liskich przedsiebiorcow byly odrzucane przez wladze
rosyjskie, ktére brak linii kolejowych w zachodnich
guberniach uczynity elementem strategii obronnej na
wypadek ewentualnej wojny z Prusami. Dopiero zain-
teresowanie przedsiewzieciem Jana Gottlieba Blocha,
warszawskiego finansisty i przedsiebiorcy zwigzanego
z przemystem kolejowym, pozwolito na szybkie sfina-
lizowanie dziatan. Wplyw na to miaty zapewne réwniez
jego liczne kontakty wsrdd elit administracyjnych Kro-
lestwa Polskiego i Rosji.

Ukaz cara Aleksan-
dra II z dnia 18 (30 wg
kalendarza gregorian-
skiego) lipca 1865 r.
zezwalal na utworze-
nie spotki akcyjnej do
budowy i eksploatacji
linii kolejowej na trasie
z Lodzi do Koluszek.
Towarzystwo  Lodzko
-Fabrycznej Drogi Ze-
laznej z siedzibg w War-
szawie powstato 14 (26
wg kalendarza grego-
rianskiego)  sierpnia.

\ Jan Bloch
/ Fot. arch. R. Bonistawskiego

Jego kapital zakladowy wynosit 1 274 000 rubli. Wigk-
sz0$¢ akcji w swoich rekach skupili zatozyciele Towa-
rzystwa, przy czym bedacy wérdéd nich Karol Scheibler
zyskal najmniejszy z udzialéw, liczacy 400 akcji (dla po-
réwnania dwdch najwiekszych akcjonariuszy — bedacy

prezesem Jan Bloch oraz przedsiebiorca Jozef Jabtkow-
ski posiadali po 2500 akgji).

Zawarta z rzagdem koncesja, czyli umowa okresla-
jaca prawa i obowigzki miedzy towarzystwami a stro-
ng rzagdowsy, byta bardzo korzystna dla Towarzystwa.
Obejmowata okres 75 lat, przy czym rzad zyskiwal
mozliwo$¢ odkupienia linii dopiero po uplywie 12 lat
od jej uruchomienia. Z optat celnych zostaly zwolnione
sprowadzane materialy budowlane oraz wyposazenie
(np. szyny, tabor i pozostale urzadzenia). Towarzystwo
uzyskalo takze zwolnienie z podatkéw: gruntowych, od
kapitaléw i zyskow, z wyjatkiem podatku od nierucho-
mosci. Budynki kolei nie podlegaly obowigzkowi kwa-
terunku. Panstwo zastrzegto sobie m.in. prawo ustala-
nia taryfy przewozowej oraz ulg - na przewoz wojska
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AN 12.500.000 akcji Kolei Warszawsko-Wiedenskiej
Fot. arch. R. Bonistawskiego

w kwocie % ceny biletéw oraz na transporty towarowe
dla armii za % ceny. Natomiast bezplatnie mial si¢ odby-
wac transport poczty oraz przewdz urzednikéw poczto-
wych. Ponadto rzad gwarantowat akcjonariuszom 5%
zysku od zainwestowanego kapitatu, co w przypadku
nizszego dochodu oznaczalo uzupelnienie réznicy ze
skarbu panstwa, natomiast po osiagnieciu zysku na
poziomie przekraczajacym 6% Towarzystwo bylto zo-
bowigzane do odprowadzenia % uzyskanej kwoty do
budzetu panstwa. Ten zapis stal sie w kolejnych latach
okazja do machinacji dla zarzadu chcgcego zachowa¢
jak najwieksza czes$¢ zysku dla siebie.

Powszechnie przyjmuje sig, ze lini¢ zaczeto budo-
waé 1 wrze$nia 1865 r., cho¢ niektdre zrodla podaja
date 28 lipca, poprzedzajaca wydanie ukazu carskiego
oraz zawigzanie spotki. Tymczasowy ruch pociagow
towarowych uruchomiono 19 listopada, a ruch pasa-
zerski, w formie mieszanych sktadéw osobowo-towaro-
wych, 1 czerwca 1866 r. Tempo prac byto podyktowane
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Akcje Kolei Warszawsko-Wiedenskiej
/' Fot. arch. R. Bonislawskiego

przede wszystkim faktem, iz do chwili uruchomienia
linii przedsigbiorstwo nie przynosito dochodéw z eks-
ploatacji, a akcjonariusze nie mieli prawa domagac si¢
doptat rzadowych z tytutu braku zysku. Bynajmniej nie
oznaczalo to jednak braku dochodéw. Mechanizm ich
pozyskiwania przedstawit Antoni Wrotnowski w arty-
kule ,Drogi zelazne w Krodlestwie Polskiem™ ,,Prawa
akcyonaryuszéw: zalozyciel stajac sie prezesem towa-
rzystwa akcyjnego przez siebie zaktadanego [...] bral
pod entrepryze [podzlecenie - M.P.] zbudowania dro-
gi [...] albo dla uniknienia zarzutéw lub w razie gdy
litera ustawy towarzystwa zabrania takiego kontrak-
towania ze sobg samym, czynil to przez osoby podsta-
wione, i wtedy pod ich imieniem szfo do jego kieszeni
to wszystko, co na rzeczonej cenie mogto by¢ oszcze-
dzonem i zarobionem [...]. W kazdym za$ przypadku,
rachunki z budowy zestawiane s3 w taki sposob, iz na
tem przedsi¢biorstwie zadnego zarobku niema™. Jak
wynika z lektury calosci tekstu postepowanie takie bylo
wowczas powszechne. Nie inaczej stalo si¢ z Koleja
Fabryczno-Lédzka, przy ktérej prace wykonawcze po-
wierzono firmie Maksymiliana Jellinka — szwagra Jana
Blocha. Jednakze w tym przypadku nie mozna méwié
o »typowym” nepotyzmie, gdyz przedsiewziecie mialo
charakter prywatny. Natomiast moralnie watpliwy byt
proceder wyprowadzania pieniedzy przeznaczonych
na inwestycje. Oszczednosci przy budowie, obejmujace
m.in. polozenie jednego toru z mijanka w Andrzejowie
w miejsce planowanych dwoch, ograniczenie robot ni-
welacyjnych, zakup taboru (z 84 wagondw towarowych
przewidzianych w koncesji zakupiono poczatkowo za-
ledwie 35), w ostatecznym rachunku byly na tyle wyso-
kie, ze po zakonczeniu budowy akcjonariuszom oficjal-
nie wyptacono 7,5% zysku. Trudno oszacowac jaki byl
on w rzeczywistosci.

W kolejnych latach nadal rozbudowywano uboga
i prowizoryczna infrastrukture m.in. o dworzec, pa-
rowozownig, warsztaty, magazyny, wiadukt — bardziej
przypominajacy kladke — nad ul. Widzewska (obecna
Kilinskiego) oraz zaplecze dla pracownikéw. Dzialania
te, wbrew obowigzujacym przepisom, zaliczano w po-
czet kosztéw eksploatacji. W latach 1868-1878 wy-
ceniono je na 1,1 mln rubli. Podobnie rzecz si¢ mialta
z uzupelnianiem taboru, w ktérym po dziesigciu latach
nadal brakowalo 27 wagonéw zadeklarowanych w kon-
cesji. Prowadzona w ten sposob ,kreatywna ksiggo-

! Biblioteka Warszawska’, t. I, 1877, s. 194-215.
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\ Projektowany podjazd dworca Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej w Warszawie
Fot. arch. R. Bonislawskiego

wos¢” stuzyta ukryciu faktycznych dochodéw Towarzy-
stwa i jego akcjonariuszy, a wykazywane systematycznie
straty pozwalaly na uzyskanie doplat z tytutu gwarancji
rzadowych. W 1881 r. zblizaly si¢ one do dwukrotnosci
przewidzianych koncesjg kosztéw budowy calej linii.
Dodatkowo zyski udzialowcow powiekszaly oszczed-
nosci na materiatach wykorzystywanych przy budowie
obiektow, a takze wpltywy uzyskiwane m.in. z uméw na
ustugi transportowe zawieranych z prywatnymi przed-
siebiorcami. Skale tego zjawiska mozna przesledzi¢ na
przykltadzie ogloszen prasowych firm przewozowych
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Obligacja Kolei Warszawsko-Wiedenskiej
/ Fot. arch. R. Bonistawskiego




oferujacych t6dzkim przedsigbiorcom transport to-
wardéw odbieranych z dworca oraz przywozonych na
niego. Firma Szwarcensteina, wspodtpracujaca z koleja,
wyceniata swoje ustugi o 100% wyzej niz konkurencyj-
ne przedsiebiorstwo Edwarda Hertza, gdyz byta zobli-
gowana do uiszczenia oplaty z tytutu zawartej umowy;,
ponadto majac ,,lepsze dojscia” za dodatkows, podwo-
jona stawke oferowata skrocony czas dostawy z 24 do
5 godzin.

Przelomowym momentem okazal si¢ rok 1879.
Zimg w wyniku niedostosowania do zwigkszajacego
sie systematycznie ruchu towarowego doszlo do zablo-
kowania stacji w Koluszkach nieroztadowanymi wago-
nami, co w konsekwencji uniemozliwito dowdz wegla
do Lodzi. Sytuacja zwrécila uwage wladz, ktore w celu
kontrolowania dziatalnosci Towarzystwa powolaty
tzw. Podkomisje Warszawska. Na jej czele, jako prze-
wodniczacy, stangl inzynier Petlin. Przeprowadzana
inspekcja wykazala m.in. zanizenie dochodéw spotki
0 4,5 mln rubli w latach 1868-1878, a takze fatalny stan
techniczny kolei bedacej pod jej zarzadem. Skutkiem
byto podjecie przez zarzad bardziej racjonalnych dzia-
tan w zakresie funkcjonowania kolei. W 1886 r. To-
warzystwo pierwszy raz w historii wykazalo zysk. Po-
dobnie byto w nastepnych latach, cho¢ budowa Kolei
Warszawsko-Kaliskiej obnizyla dotychczasowe zyski
o ok. 40%. W tym okresie Towarzystwo stracito mono-
pol w regionie i rozpoczelo inwestycje majace poprawic
warunki podrézowania i przewozu towaréw linig Fa-
bryczno-Lddzka, na ktdrej po 35 latach dobudowano
przewidziany w umowie koncesyjnej drugi tor do Ko-
luszek i rozbudowano dworzec. Zrealizowano projekt
szerokotorowej linii obwodowej wokol poludniowej
czesci miasta taczacej oba dworce, a takze polaczenie
linii Warszawsko-Kaliskiej z kolejami Nadwislanski-
mi (wykorzystujac kolej obwodows, polagczenie bie-
glo od stacji L6dz Kaliska przez stacje Lodz-Karolew,
£46dz-Chojny i przystanki Widzew, Andrzejow, Gatko-
wek i Zakowice, omijajac Koluszki, do stacji w Stotwi-
nach). Te ogromne inwestycje, ktérych koszty pokryto
z pozyczki, nie przyniosly oczekiwanych zyskow, bo
pasazerowie nadal chetniej wybierali dawny dworzec
ulokowany w centrum miasta i linie oferujaca podréz
o kilkadziesigt minut krétsza. Ponownie ujemny bilans
przyniosly lata 1905-1909, byto to spowodowane sytu-
acja polityczno-gospodarcza. Wojna rosyjsko-japon-
ska, a przede wszystkim wydarzenia rewolucji 1905 r.
zachwialy t6dzka gospodarka, ktéra dopiero po dluz-
szym czasie zaczela sie odbudowywaé, co znalazlo
odzwierciedlenie w zyskach odnotowanych w 1909 r.
i kolejnych latach.

Cho¢ Towarzystwo Akcyjne Drogi Zelaznej Fa-
bryczno-Ldédzkiej ostatecznie przestalto istnie¢ 15 lip-
ca 1935 r., rzeczywisty kres jego dziatalnosci polozyta
I wojna swiatowa. Tabor wywieziony w gtab Rosji pod-
czas ewakuacji w pierwszych miesigcach wojny po do-
stosowaniu do tamtejszych warunkéw dostarczal po-
czatkowo niewielkich dochodéw z tytulu najmu. Wraz
z przejeciem rzadow przez bolszewikow zostal upan-
stwowiony, podobnie jak $rodki zdeponowane w tam-
tejszych bankach.

»Na peronie” - Stanistaw Pomian Wolski
/" Fot. arch. R. Bonistawskiego

Mimo opisanych naduzy¢ finansowych ze strony za-
rzadu Towarzystwa, ktére w poréwnaniu z historia in-
nych przedsigbiorstw, nie odbiegaly zbyt mocno od dw-
czesnych standardow rozwijajacego si¢ kapitalizmu, linia
Fabryczno-Lo6dzka byta uznawana za fenomen na skale
Krolestwa Polskiego. W omawianym najszerzej okresie,
do poczatkéw XX w., stanowila niespelna 2% dlugosci
drég zelaznych w kraju, obstugiwata do 6,5% ogétu pa-
sazerow i 10% przewozdw towarowych. A ciemniejsza
karte jej historii warto wspdtczesnie odkurzy¢ jako do-
wad, ze przed wojna nie bylo zupelnie inaczej niz dzis.
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Ryszard Bonistawski

Lodz Kaliska

O Kolei Warszawsko-Kaliskiej
w ogolnopolskiej prasie

Uruchomienie nowej linii kolejowej nie pozostalo bez
echa, to wazne polaczenie z zachodnig granica pan-
stwa budzito wielkie zainteresowanie czytelnikow nie-
mal wszystkich gazet. Juz od chwili rzucenia pomystu
jej utworzenia $ledzono kolejne doniesienia prasowe
informujace o przebiegu rokowan z rzagdem, o wytycza-
niu trasy i kosztach realizacji. Kwerenda starych roczni-
kéw dostarcza sporo wiadomosci, a zdarza sie, ze takze
ilustracji. Jednym z dziennikéw opisujacych w miare
dokladnie nowa droge zelazng jest ,Gazeta Polska” wy-
dawana w Warszawie przez Jana Gadomskiego. W 311
numerze z 1902 r. ukazal si¢ wieloszpaltowy artykut
wzbogacony m.in. o mape oraz rysunki dworcéw w Lo-
dzi i Kaliszu. Chcialbym przedstawi¢ jego fragmenty,
wierzac, ze zachecg krajoznawcdw do szperania w zdigi-

AN Nagtéwek ,Gazety Polskiej” nr 311 z X1 1902 r.
Fot. arch. R. Bonistawskiego

»Pierwsze kroki.

Projekt polaczenia koleja zelazng, ziem szlaskich
i poznanskich z Warszawg, a przez nig ze Wschodem,
kietkowal oddawna w umystach rzutkich przedsigbior-
cow. Jeszcze w r. 1870 wlasciciel Sycowa, przezwanego
obecnie «Poln. Wartenberg», ks. Bimom wni6st do mi-
nisteryéw w Petersburgu i Berlinie prosbe o pozwolenie
na budowe linii, faczacej Wroclaw z Warszawg. Ksigecia
B. popieral z calym zapatem glo$ny «krdl kolejowy»,
Stroussberg. Projekt, przedstawiony przez tych peten-
tow, réznil si¢ wielce od obecnie przeprowadzonej kolei,

Plan Kolei Warszawsko-Kaliskiej
Fot. arch. R. Bonislawskiego

miata bowiem kolej bironowsko-stroussbergowska po-
ming¢ zupelnie stolice guberni i jej okolice, biegnac
z Olesnicy przez Sycéw, Kempno, Podzamcze, Wieru-
szOw, Zloczew i Sieradz do Lodzi.

Pomimo goracego poparcia przez wladze pruskie i po-
mimo zuzycia kolosalnych wptywéw Stroussberga, poda-
nie, skutkiem opinii miejscowych wladz kaliskich i mi-
nisiteryum komunikacyi, nie uzyskalo zatwierdzenia,
a sprawa pobudowania kolei odwlekala sie z roku na rok.

Dopiero w roku 1898, dnia 21 marca na odbytem
w Warszawie posiedzeniu akcjonaryuszéw kolei War-
szawsko-Wiedenskiej z calg energig zabrano sie do prze-
prowadzenia wielkiego dzieta. Akcyonariusze upowaz-
nili wowczas oficyalnie Rade zarzadzajaca do podjecia
na nowo staran o koncesye. Tym razem starania dzieki
poparciu J. O. ksiecia Imeretynskiego, dwczesnego ge-
neral-gubernatora, uwienczone zostaly pomyslnym
skutkiem. W pozwoleniu, jakie Rada zarzadzajaca kolei
i Warsz.-Wiedenskiej otrzymata, zawarowalo sobie jed-
nakze ministerium komunikacyi, azeby szeroko$¢ toru
przyszlej linii stosowala sie $cisle do typu «ogélno-pan-
stwowego», nie «$rodkowo-europejskiego». Rdznica
w szeroko$ci wynosi 100 milimetréw, tor «Srodkowo-eu-
ropejski» obejmuje bowiem 1,435 mm., «ogélno-pan-
stwowy» za$ 1,525 mm.

Na mocy tych przepiséw pierwsze studya przedsie-
wzigl bar. Tyzenhausen. Powtérnych studyéw dokonat
inzynier Ziembinski; podiug jego planéw rozpoczeto
tez roboty na wiosne 1900 roku. Z tona Rady zarzadza-

\ Fasada dworca kolei Kaliskiej w Lodzi
Fot. arch. R. Bonislawskiego
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jacej kolei Warszawsko-Wiedenskiej wybrany zostat
«komitet gospodarczy» kolei Warszawsko-Kaliskiej.
W sktad tegoz komitetu weszli pp.: bar. Leopold Kronen-
berg, jako prezes, inz. Jozef Pryfler, jako dyrektor tech-
niczny i kierownik robdt, mec. Leon Grabowski, dyr. Ka-
rol Strasburger i dyr. [Ferdynand] Rydzewski. [...]

Przebieg budowy.

Po wytknieciu linii przez Lowicz, £.6dz i Sieradz, ca-
tos¢ budowy podzielono na 4 dystanse i natychmiast
przystapiono do prac przedwstepnych we wszystkich
punktach, napotykajac matle trudnosci techniczne, lecz
natomiast natrafiajac na ogromne przeszkody przy wy-
kupywaniu gruntéw w gesto zaludnionych okolicach;
ktére tor musial przecinaé. Te przeszkody pociagnety
za sobg ten skutek, ze w wielu razach musiano omija¢
teren wytkniety i czyni¢ odchylenia od toru.

Dtugos¢ linii obliczona zostata na 241 wiorst, z kto-
rych 235 siega az do stacyi Kalisz, reszta za$ obejmuje
droge od Kalisza do Noskowa, ew. Skalmierzyc w W. Ks.
Poznanskiem. Wywigzujac si¢ z zadania, koncesy-
onarjusze wykonczyli cala przestrzen, od Kalisza tez
do Skalmierzyc wybudowane zostaly dwa tory, jeden
o typie «ogdlno-panstwowymy», drugi «$rodkowo-eu-
ropejskim», tory te jednakze do czasu uregulowania
kwestyi przeladunkowej nie moga by¢ eksploatowane.
Ruch zatem, poczawszy od dnia dzisiejszego [15 listo-
pada 1902 r.] odbywa si¢ na 235 wiorstach. Z wyjatkiem
wiaduktu, wniesionego na 3 wiorscie od Warszawy
i z wyjatkiem wigkszego mostu na Warcie pod Siera-
dzem, budowa kolei Warszawsko-Kaliskiej, nie przed-
stawiala pola do popisu sztuki inzynierskiej. Wiadukt
pod Warszawa nie fatwym byt jednak do wykonania
z tego wzgledu, ze roboty postepowaé musialy z nie-
zwyklg precyzya i ostroznoscig, azeby ruch na linii kolei
Warszawsko-Wiedenskiej nie byt ani na chwile zatamo-
wany. Tor kaliski, biegnac ponad 8 torami na wzniesie-
niu 18 stdp, nie posiada zadnego oparcia srodkowego,
znajduje on przeto oparcie na 2 przyczoétkach, co przy
rozpietosci 41 sazni przedstawia si¢ nader efektownie.
Do wykonczenia tej budowy zuzyto 25,000 pudow ze-
laza. [...]

Za Strykowem rozpoczyna si¢ panowanie kominow
fabrycznych, tor kolejowy przecina tez odtad okolice
najbardziej przemystowe w kraju. Nie ulega watpliwo-
$ci, Ze korzysci z nowej arteryi komunikacyjnej wyzy-
skane tu bedg nalezycie. Urzadzenie stacyi w Zgierzu na
120 wiorscie stawia to ludne (2,000 m.) miasto w rze-
dzie dominujacych ognisk przemystowych, chociaz
bowiem Zgierz posiadat juz, przy pomocy doskonale
funkcjonujacej kolejki elektrycznej komunikacye z Lo-
dzig i Pabianicami, to jednak przylaczenie miasta do
toru kolei normalnej bedzie musiato wywrze¢ wplyw
nader dodatni na dalszy rozkwit przemystu. Korty
zgierskie rywalizujg skutecznie z wyrobami zagranicz-
nymi, przedzalnie welny i bawelny, a szczegélnie far-
biarnie dotrzymujg placu potegom tédzkim.

Dla Lodzi kolej Warszawsko-Kaliska odegra role
ogromna, tu wigc tez znajduje si¢ gléwna po Warszawie
stacya, pobudowana w miejscu dogodnym, obszerna

i okazata (w. 130.1). Ze wzgledu na ruch osobowy, jaki
tu si¢ wytworzy, pociagi zatrzymywacé sie beda bliz-
ko Y2 godziny, azeby nastepnie wyruszy¢ do Pabianic
(w. 143.7), takiego samego siedliska przemystu, jakiem
jest Zgierz. Pabianice liczg dzi$ 32,000 ludnosci, a lud-
nos$¢ ta wzmaga sie stale.

W tym centrum przemystu zadziwia poniekad maly,
6 tysieczny Lask (w. 150), niezajmujacy dotad wybitne-
go stanowiska i poprze stajacy na skromnych warun-
kach zwyklego miasta powiatowego. Kolej i sasiedz-
two z jednej strony Pabianic, z drugiej stacyi nastepnej
Zdunskiej Woli moze przyczyni sie do podzwignigcia
u$pionego miasta.

Mieszkancy Zdunskiej Woli wielkie nadzieje po-
ktadaja na rozpoczeciu ruchu prawidlowego na kolei,
pomimo, ze przy rozlegtosci miasta stacya, umieszczo-
na na 169.8 wiorscie, nie mogla zadowoli¢ wszystkich
wymagan. Byloby do zyczenia, azeby w szeregach pra-
cownikow w Zdunskiej Woli, po otwarciu ruchu kole-
jowego, dalo sie uczu¢ przyplyw sit krajowych, przez co
niesympatyczne miasto pozyska charakter wiecej polski,
niz obecnie. Obroty handlowe siegaja tu 20 mil. rubli.

Ze Zdunska Wola konczy sie wlasciwie okreg fa-
bryczny i tor kolejowy mija odtad zyzne, w doskonalej
kulturze utrzymane ziemie sieradzkie. [...]

Ruch pociagow.

Do czasu odebrania linii przez komisye, wyznaczong
z Petersburga, co zapewne nastapi dopiero na wiosne,
szybko$¢ biegu pociagdéw na kolei Warszawsko-Kali-
skiej oznaczona zostata na 30 wiorst na godzine, wobec
czego trwac bedzie podrdz do Kalisza godzin 10. Czas
ten zostanie skrécony nastepnie.

Pomimo, ze tabor kolei jest juz dostatecznie zaopa-
trzony, do czasu odbioru przez komisye wypuszczony
bedzie tylko jeden pociag dziennie z Warszawy i jeden
z Kalisza. Wyruszanie ich ze stacyi krancowych ozna-
czono na godzine 8 rano.

Kolej ~ Warszawsko-Kaliska m R R SN
dysponuje 32 lokomotywami
towarowymi i 7 osobowymi”’. § %:%
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\ Dworzec Kaliski. Pocztowka z 1906 r.
/" Fot. arch. R. Bonislawskiego

L4l Queyeg Naloll

11

Wedrownik - Ryszard Bonistawski — £6dz Kaliska




12

Wedrownik - Kolej na PTTK - PTTK na kolej

Cezary Grabarczyk

Spelnione marzenia

Podrézowanie nalezy do najpowszechniejszych potrzeb
czlowieka. Sprawnos¢, szybkos¢ i wydajno$¢ systemow
transportowych rozstrzyga o rozwoju oraz sukcesach
gospodarczych panstw i regionéw. Dobry transport po-
zwala na utrzymywanie kontaktéw handlowych, kultu-
ralnych, rodzinnych. Jest podstawa wielu branz, w tym
turystycznej. Wydawalo si¢, Zze rozwdj transportéow
samochodowego i lotniczego spowoduje regres kolei.
Jest inaczej. Lotnictwo poglebia kryzys klimatyczny.
Przestrzen powietrzna jest coraz bardziej zattoczona.
Lotniska pekaja w szwach. Ich przepustowos¢ jest na
wyczerpaniu. Przewozy kotowe takze odpowiadaja za
znaczacy czes$¢ emisji gazow cieplarnianych. Na dro-
gach i w miastach narasta zjawisko kongestii. Srodkiem
zaradczym moze by¢ nowoczesna i szybka kolej.

Kolej Duzych Predkosci (KDP) to nowoczesny sys-
tem transportowy przeznaczony do przewozenia osob
na dystansie kilkuset kilometréw z predkoscia wigksza
niz 250 km/h. Pionierami szybkiej kolei sg Japonczycy.
Pierwsza lini¢ kolejowa, na ktdrej przekroczono pred-
kos¢ 200 km/h (210), obstugiwaly pociagi klasy Shin-
kansen. Zostala ona uruchomiona w 1964 r. na trasie
Tokio — Osaka. Dzi$ japoniska kolej faczy wielkie osrod-

Fragment tunelu $rednicowego

Fot. Kamil Deptuta

Autor we fragmencie tunelu srednicowego

Fot. Kamil Deptuta

ki miejskie z predkoscia siegajaca 320 km/h. W Eu-
ropie prace nad KDP podjeli jako pionierzy Francuzi
(1967 r.) i Wlosi (1976 r.). Predkosci uzyskiwane na
poczatku siggaly 200 km/h. Przelom nastapit w 1981 r.,
gdy na przeznaczonej do ruchu szybkich pociaggéw linii
kolejowej pomiedzy Paryzem a Lyonem z predkoscia
260 km/h pomknal nowoczesny sktad zespolony TGV.
Wspolczesnie predkos¢ TGV wzrosta do 320 km/h. Ja-
ponczycy i Francuzi znalezli nasladowcow. W Azji wla-
sne systemy KDP rozwijaja Chiny, Korea Potudniowa
i Tajwan. W Europie sie¢ szybkich kolei budujg Hisz-
pania, Wlochy, Niemcy, Holandia i Belgia. Powstaly
szybkie potaczenia Londyn - Paryz i Londyn - Bruk-
sela pod Kanatem La Manche, obstugiwane przez Euro-
star z predkosciag 300 km/h (w tunelu do 160 km/h).
Najdluzsza sie¢ szybkich kolei w Europie wybudowa-
ta Hiszpania, w Azji — Chiny. W Polsce z uwaga przy-
gladano sie rozwojowi szybkiej kolei. W polowie lat
90. XX w. powstaly pierwsze koncepcje budowy KDP
w naszym kraju. Zainteresowaniu projektem sprzyjata
prezentacja TGV na polskich torach w 1995 r. Nowo-
czesna jednostka zespolona zostala migdzy innymi za-
prezentowana w Lodzi 18 czerwca 1995 r. Pod koniec
lat 90. PKP podjety probe zakupu nowoczesnego, szyb-
kiego taboru Pendolino, ale w 1999 r. przetarg uniewaz-
niono. Kontynuowano prace koncepcyjne. W 2006 r.
rozpoczeto wstepne studium wykonalnoéci. W grud-
niu 2008 r. Rada Ministréw przyjela program budowy
i uruchomienia przewozoéw kolejami duzych predkosci
w Polsce. Program tzw. Y zaklada polaczenie najwiek-
szych miast kraju liniami pozwalajacymi na rozwijanie
predkosci 300-350 km/h. W pierwszym etapie linia
ma laczy¢ Warszawe i L6dz z Wroctawiem i Pozna-
niem. Rozwidlenie ,Y” w pierwotnym planie, uzgod-
nionym w konsultacjach spotecznych, miato nastgpic
w Nowych Skalmierzycach miedzy Kaliszem a Ostro-
wem Wielkopolskim. W dalszych etapach ,Y” moze
by¢ przedituzony do Berlina i Pragi oraz wlaczony do
europejskiej sieci KDP. Mozliwa jest takze rozbudowa
linii do Lublina i Rzeszowa, a takze do Szczecina. Dru-
gi mniejszy ,,Y~ Warszawa — Krakéw — Katowice zakla-
da podwyzszenie indeksu predkosci do 200-230 km/h
na Centralnej Magistrali Kolejowej i wybudowanie tacz-
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nicy z duzym ,)Y”. Ten pomyst czesciowo zostal zrealizo-
wany. Zakupione w 2011 r. sklady Pendolino na Central-
nej Magistrali Kolejowej od 2014 r. rozwijaja predkos¢
200 km/h. Z punktu widzenia efektywnosci projektu
KDP kluczowe bylo zapewnienie pofaczenia centrow
miast. Wstepne plany nie spelnialy tego zalozenia.
Z uwagi na fakt, ze dworzec £6dz Fabryczna byl dwor-
cem czolowym, te pierwsze projekty nie przewidywaly
wijazdu szybkich pociagéw do centrum miasta. Pasaze-
rowie z Lodzi mieli by¢ obstugiwani na przystanku zlo-
kalizowanym w okolicach Strykowa. Takie usytuowanie
dworca KDP nie dawaloby szans na poprawe dostepno-
$ci komunikacyjnej liczacej ok. 700 tysiecy mieszkan-
cow Lodzi. Dalsze prace doprowadzily do zmiany zalo-
zen. Powstala koncepcja poprowadzenia linii kolejowej
w tunelu pod miastem i zaglebienia peronéw dworca na
poziomie minus 16 m. Dwie krawedzie peronowe bedg
przeznaczone do obstugi KDP. Szes¢ pozostalych obstu-
zy ruch dalekobiezny, regionalny i aglomeracyjny.

Na wniosek polskiego rzadu projekt zostal wpisany
do Transeuropejskiej Sieci Transportowej w grudniu
2013 r. Dzigki temu mozna liczy¢ na jego finansowanie
ze $rodkow UE.

Dworzec i pierwszy tunel od stro-
ny wschodniej sa juz eksploatowa-
ne. Trwaja prace przygotowawcze
do budowy tunelu przeznaczone-
go do obstugi KDP. Rozpoczelo sig
juz drazenie tuneli kolei konwen-
cjonalnej. Ogromny tunel o S$re-
dnicach 13 metréw poprowadzi od
Dworca L6dz Fabryczna i w pew-
nym momencie rozdzieli si¢ na czte-
ry mniejsze o Srednicach 8,5 m, ktére
poprowadzg ruch w kierunku dwor-
c6w L£6dz Kaliska i £.6dz Zabieniec.

Mieszkancy Lodzi i aglomeracji
t6dzkiej uzyskaja nowe wygodne
polaczenia obstugujace wigkszos¢
kierunkéw podrézy. Lodz dziegki
zwigkszonej dostepnosci komu-
nikacyjnej otrzyma nowy impuls
rozwojowy, a nasz kraj zyska pota-

Fragment tunelu srednicowego

Kabina sterujaca maszyny drazacej tunel

" Fot. Kamil Deptuta

" Fot. Kamil Deptuta

czenie systemow kolejowych. Ostatecznie wymazemy
granice zaborow, ktére w obrazie sieci kolejowej okaza-
ty sie wyjatkowo trwale.

%* -'!‘ =

Fragment tunelu $rednicowego
Fot. Kamil Deptuta
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Michal B. Jagielto

Perla w koronie waskich torow
regionu lodzkiego:
Kolej Rogéw — Rawa - Biala

CZAR WASKICH TOROW

Wielu pasazeréw pociggu Warszawa - Ldédz, ktdry
przejezdza przez Rogow, nie wie, ze wlasnie mija jed-
ng z najwigkszych atrakcji turystycznych wojewodztwa
todzkiego i traci okazje spotkania z historig. Z okien
pedzacego wagonu prawie nie wida¢ odleglej o kilka-
dziesigt metréw stacji Rogowskiej Kolei Waskotorowej,
najdiuzszej w Polsce czynnej linii waskotorowej i zgro-
madzonych tam zabytkéw techniki kolejowej. A prze-
ciez warto przerwac¢ podrdz, by wréci¢ do Rogowa na
niepowtarzalne spotkanie z przeszloscia.

Stacja Rogéw w roku 1930

/' Fot. Inzynier Kolejowy nr 71

N\ Stacja Rogow Towarowy Waskotorowy
/" Fot. Adam Wawrzyniak

WOJNA I PO WOJNIE

Jest poczatek roku 1915, I wojna $wiatowa trwa do-
piero od pét roku. W listopadzie i grudniu 1914 r. po
nieudanej ofensywie Rosjan, zwanej ,Bitwa t6dzka”
(110 tys. polegtych zolnierzy armii rosyjskiej i 90 tys.

niemieckiej oraz austriackiej, w tym tysiace Polakow,
zmuszonych do bratobdjczej walki), front zatrzymat si¢
na linii rzeki Rawki. Stat tam az do maja 1915 r., kiedy
to Niemcy przelamali obrone rosyjska po ataku gazo-
wym pod Bolimowem. Wczeéniej walki byly krwawe
i wyczerpujace. Dowddztwo niemieckie postanowito
szybko zbudowac¢ linie kolei waskotorowej od Rogowa
przez Gluchéw i Rawe do Bialej Rawskiej, o Iacznej du-
gosci 49,5 km. Miata stuzy¢ do transportu ludzi, broni,
amunicji i zaopatrzenia na front, a takze do wywozenia
rannych na tyly. Budowe rozpoczeto 28 lutego 1915 r.
Szybko utozono tory o rozstawie 600 mm. Laczyly sie
z ,normalng” koleja w Rogowie. Linia pierwotnie na-
zywala si¢ Rogow Feldbahn. Do robét torowych wyko-
rzystano cztery wyspecjalizowane kompanie zolnierzy.

W maju 1915 r. armia carska rozpoczeta odwroét z za-
jetych pozycji. Byl to ostateczny koniec zaboru rosyjskie-
go na ziemiach polskich. Feldbahn stracit na znaczeniu
militarnym, ale dotrwal do konca I wojny swiatowej. Po
odzyskaniu niepodleglosci lini¢ przejety Polskie Koleje
Panstwowe. Zaczela stuzy¢ gtéwnie do zaopatrywania
Rawy i innych mniejszych miejscowosci oraz pobliskich
folwarkow, ale korzystali z niej takze ludzie dojezdzaja-
cy do Rawy czy dworca Kolei Warszawsko-Wiedenskiej
w Rogowie. II wojna $wiatowa nie spowodowala znisz-
czenia kolejki. W 1954 r. zmodernizowano lini¢ i po-
szerzono rozstaw toréow do 750 mm, zwiekszono liczbe
pociagow, dzigki czemu pasazerowie zaczeli dojezdzaé
kolejka takze do pracy i szkdot. W 1996 r. Rogowska Ko-
lej Waskotorowa zostala wpisana do rejestru zabytkow.
Jej dobra passa trwata do 2001 r., kiedy to PKP podjety
decyzje o likwidacji waskotoréwki. Tym samym niefra-

\ Pociag prowadzony parowozem serii Px48 rusza ze
) stacji Biata Rawska, 1. 1960-1970
Fot. arch. FPKW

sobliwie wykreslono z mapy wojewddztwa 16dzkiego
cze$¢ jego historii. Przewazyly wzgledy ekonomiczne:
kolejka nie przynosita dochodéw.

Nie od rzeczy bedzie wspomnie¢ tu o jeszcze jednej
»malej kolei” na terenie naszego wojewddztwa. To Kro-
$niewicka Kolej Waskotorowa, swoista siostra Kolei Ro-
gowskiej. Dzialala od 1910 r. jako kolej cukrowni Ostro-
wy i miala wowczas 28 km dtugosci. Po wybuchu I wojny
$wiatowej Niemcy na terenie calych Kujaw rozpoczeli
budowe kolei wojskowych, taczac istniejace juz rozne
koleje cukrownicze w jedng sie¢ dostosowana do jed-
nakowej szerokosci toréw — 600 mm. Lini¢ wychodzaca
z Kroséniewic przediuzyli do Strykowa. Dzigki polacze-



niom z innymi waskotoréwkami na terenie Wielkopolski
i obecnego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego mozna
nig byto dojecha¢ do Wloclawka, a nawet do Gniezna.
Zachowaly sie wspomnienia oficeréw, ktérzy z fron-
tu jezdzili waskotoréwka na urlopy az do 6wczesnych
Prus Wschodnich, do Olsztyna (oczywidcie z przesiad-
ka). W latach 1948-1951 cala sie¢ Kolei Kro$niewickiej
»odzyskala” rozstaw toréw 750 mm, prowadzono na niej
ruch na linii Kro$niewice - Ozorkéw. W 2008 r. linie
zambknieto, bo nie byta dochodowa. Od tego czasu trwa
urzedniczy pat: gminy wzdtuz linii nie chca przejmowac
od PKP gruntéw kolejki, bo to dodatkowe koszty, jedno-
cze$nie nie dostrzegaja potencjalnych korzysci.

(MEEy 2= T
A - .

“\\\ Pociag KWRRB na wiadukcie nad CMK
/" Fot. Michat Zajfert

LUDZIE

Z mapy Polski po transformacji gospodarczej znik-
neto wiele waskotorowek. Tabor poszed! na ztom, tory
rozkradli zlomiarze. A jednak wielu ludzi patrzylo
perspektywicznie i rozumialo, ze koleje waskotorowe
moga by¢ wielka atrakcja turystyczna. Przeciez to czes¢

\ Parowdz serii Px48 na st. Rawa Mazowiecka, 1. 1955-1960
" Fot. arch. FPKW

naszej historii, $wiadectwo polskiej mysli technicznej
oraz $wietna okazja do zwiedzania zabytkéw w miej-
scowosciach lezacych na ich trasie. Co moze zastapi¢
niespieszng podréz wsrod pdl i laséw w wagonach cig-
gnietych przez sapigcy parowozik? Czy na innej linii
kolejowej mozna zatrzymac sie na piknik czy wedréowke
po miasteczku, wzig¢ udzial w jarmarku lub odpuscie,
postucha¢ opowiesci z czaséw, kiedy na front jechali
zolnierze, na t¢ wojne, ktdra przyniosta Polsce niepod-
legto$¢? W wielu miejscach wystarczy przejs¢ kilkaset
metrow od pociagu, zeby natkng¢ si¢ na zapomniane
cmentarze wojenne, zachowane stare okopy, schyli¢ si¢
po odlamek sprzed ponad stu lat czy olowiang kulke
szrapnela. ..

W 2001 r. zapadta decyzja Dyrekeji PKP o likwidacji
wszystkich kolei waskotorowych w kraju. Skrzykneli si¢
jednak milosnicy starych pociagdw, prawdziwi, lokal-
ni patrioci strzegacy historycznej spuscizny. Powstala
Fundacja Polskich Kolei Waskotorowych (FPKW), kt6-
ra ratuje Kolej Rogéw — Rawa - Biala. W Rogowie,
na stacji Rogow Towarowy Waskotorowy zgromadzono
druga co do wielkosci w Polsce kolekeje zabytkowego
taboru waskotorowego. Wolontariusze w calym kraju
ratowali to, co zostawalo po likwidowanych liniach -
parowozy, drezyny, wagony, w tym takie, ktérych histo-
ria siega poczatkow XX w., a nawet starsze. Rogéw stal
sie bezpieczng przystania dla tych zabytkow techniki.

Problemy sa dwa - ogrom pracy, jakiej wymaga ra-
towanie waskotorowki, i (jak zawsze) za mato srodkow
na renowacje taboru, utrzymanie budynkow i torowisk
w nalezytym stanie, eksploatacje dzialajacych pocia-
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gow, zakup czy sprowadzenie nowych eksponatéw. Nikt
sie jednak nie poddaje, a mito$nikow kolejowego dzie-
dzictwa przybywa.

Fundacja dziata wylgcznie dzigki wsparciu darczyn-
cow. Nie ma stalego finansowania ze $rodkéw publicz-
nych, ktére pozwolitoby zabezpieczy¢ ciagtos¢ jej dzia-
tania. Mimo to walczy, zeby Kolej Rogowska odzyskata
dawng $wietno$¢ i kursowala na calej trasie. Obecnie
mozna przejechaé si¢ z Rogowa do Jezowa (8 km).
Dluzszy odcinek z Rawy do Bialej (19 km) zostal zawie-
szony ze wzgledu na pandemig. Odcinek Jezow — Rawa
od 2015 r. pozostaje wylaczony z eksploatacji w ruchu
pasazerskim ze wzgledu na zly stan toru. Bez zaanga-
zowania $rodkow publicznych nie uda sie¢ przywrdcié
ruchu na tej trasie. Niezaleznie od pociagéw plano-
wych, kursujacych wedtug statego rozkladu jazdy, or-
ganizowane sg tez przejazdy okolicznosciowe — mozna
np. zamoéwic wesele w podroézy waskotorowka lub inng
uroczysto$¢ rodzinng w pociagu. Pociagi rozkladowe
kursuja obecnie w ciggu calego roku. W sezonie letnim
- od konca kwietnia do poczatku pazdziernika — oraz
w sezonie zimowym — w trakcie trwania ferii szkolnych.

MARZENIA

Wojewodztwo 16dzkie nie ma atrakcji turystycznych
w postaci morza, gor, jezior czy wielkich komplek-
sow lesnych. Tym bardziej trzeba wykorzystywac to,
co moze przyciggna¢ turystow. Historyczne waskoto-
réwki mogtyby stac si¢ europejska perta. W 2015 r. do

Wydziatu Turystyki Urzedu Marszalkowskiego Wo-
jewodztwa Lodzkiego przyszedl pewien Brytyjczyk,
przedstawiciel stowarzyszenia opiekujacego si¢ wasko-
torowkami na terenie Anglii. Byt zdumiony, ze wladze
regionu nie wykorzystuja tak wspaniatego waloru tu-
rystycznego. Opowiadal, ze tylko jedna, kilkukilome-
trowa, historyczna koleja, ktdrej trasa biegnie wzdluz
kliféw nad kanatem La Manche zajmuje sie trzydziesci
stowarzyszen (!). Pytal, dlaczego w Polsce nie docenia-
ne sg takie zabytki techniki - przeciez czynne linie ko-
lei waskotorowych to wielka atrakcja, wyraz szacunku
dla historii i sposéb na ocalenie spuscizny minionych
pokolen. Trudno bylo odpowiedzie¢ na jego pytania...

Wyobrazmy sobie, ze turysci zaczynaja kilkudniowa
podréz przez wojewddztwo od Krosniewic. Waskoto-
réwka dowozi ich az do Ozorkowa. Poszczegélne gmi-
ny wzdluz trasy oferuja na postojach lokalne atrakcje
- kazda inng. Staropolska uczta szlachecka w jednej,
przejazd przez dawny front I wojny w drugiej, pofaczony
z atakiem na ,,ciuchci¢” i wziecie do niewoli, zakonczo-
ne noclegiem o chlebie i wodzie w dawnym wiezieniu
w Leczycy (ale w programie pobytu oczywiscie zwiedza-
nie pigknego miasta, pobliskiego Tumu i wizyta u Bo-
ruty). W trzeciej — na ludowo, prezentacja bogactwa
folkloru regionu. Wszystko zalezy od inwencji gospoda-
rzy. Z Ozorkowa turysci docierajg do Lodzi tramwajem.
Mamy przeciez unikatowa w skali Europy sie¢ tramwa-
jow podmiejskich od Ozorkowa i Zgierza po Lutomiersk
i Pabianice. Dlaczego nie mozna uruchomi¢ tych linii
i wlaczy¢ ich do szlaku przez cale wojewoddztwo? Turysci

Pocigg parowy z okazji 100-lecia KWRRB przewozi turystw podczas Swiatowych Dni Turystyki, wrzesieni 2015 r.
Fot. Adam Wawrzyniak




zwiedzaja L6dz, pociagiem Lodzkiej Kolei Aglomeracyj-
nej docieraja do Rogowa i po odwiedzeniu wspaniatego
Arboretum ruszaja dalej, przez Jezow i Rawe do Biale;j.
Po drodze - rekonstrukeje historyczne, pikniki, koncer-
ty, ogniska... Przeciez waskotoréwki nikt nie pogania,
moze zatrzymac sie na nocleg pod gwiazdami. W 2008 r.
tereny walk z czaséw I wojny swiatowej pod Lodzig zwie-
dzat Robert Weiten, wicemer miasta Verdun. Byt wstrza-
$niety, ze mamy tak wielki potencjat turystyczny, ktérego
nie wykorzystujemy. Verdun zyje z ,,pierwszowojenne;j”
turystyki. W imieniu miasta i regionu zaproponowat po-
moc worganizacji widowisk historycznych - takich, jakie
do Verdun przyciagaja co roku tysigce turystéw. Skon-
czylo sie na rozmowach, potem pomyst odszedl w za-
pomnienie. A szkoda, bo moglibysmy stworzy¢ w Polsce
co$ na miare francuskiej atrakcji. Rogdéw i waskotorowka
odgrywalyby wiodaca role w tym przedsiewzigciu.

Kto moglby przyjechac? Przede wszystkim milo$nicy

dawnej techniki kolejowej z calego $wiata. Ludzie za-
interesowani historig I wojny §wiatowej na wschodzie,
o ktoérej w Europie zachodniej prawie nic nie wiadomo,
cho¢ to ,,Bitwa tédzka” stoczona w listopadzie i grudniu
1914 r. uratowatla Paryz od zajecia przez Niemcow. Mo-
gliby przyjezdza¢ potomkowie zolnierzy dwudziestu
narodowosci, ktérzy walczyli i gineli wtedy pod Lodzia,
wnukowie poleglych do dzi§ pytaja, gdzie spoczywaja
ich dziadkowie i pradziadkowie. Podkarpacie oraz Ma-
fopolska wiedza, jak wazna jest turystyka sentymental-
na - na cmentarze wojenne z lat 1914-1915 przyjez-
dzajg Niemcy, Austriacy, Czesi, Wegrzy, Rosjanie. Tam
tez kursuja waskotoréwki i nikt nie ma problemu z ich
funkcjonowaniem. Sg wielkg atrakcja.

Mozna sobie pomarzy¢ o kompleksowym projekcie
turystycznym, wielkim wsparciu finansowym i promo-
cji na calym $wiecie... A poki co, pozostaje odda¢ hotd
entuzjastom, ktérzy z pasja ratuja Kolej Waskotorowa
Rogéw - Rawa - Biala, walczg o kazda ztotdwke i po-
$wiecajg caly wolny czas na wzbogacanie ekspozycji. No
i oczywiscie przejechac sie ta mala koleja, podziwiajac
okoliczne pejzaze i zabytki, gdyz kazdy sprzedany bilet
na przejazd jest finansowym wsparciem trwania tego
niezwyklego obiektu.

Wycieczka koleja Rogéw — Rawa — Biata
Fot. Ryszard Bonistawski
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Marek Lawin

Ocalone od zapomnienia, przy-
wrdécone nastepnym pokoleniom

Skansen Lokomotyw i Urzgdzen Technicznych
w Karsznicach - jest filig Muzeum Historii Miasta
Zdunska Wola

Niewiele brakowato, aby to miejsce w ogdle nie istnia-
fo. W maju 2012 r. staraniem Zdunskiej Woli powotano
do zycia Stowarzyszenie Milo$nikéw Kolei w Zdunskiej
Woli Karsznicach. Teren ogrodzono, oswietlono i ob-
jeto monitoringiem. Dzi$ jest to filia Muzeum Historii
Miasta Zdunska Wola, ktérym zarzadza dyrektor To-
masz Polkowski. Jeszcze kilkanascie lat temu rosta tu
trawa po pas, a dzi§ mozemy ogladac niezwykle zabytki
kolejnictwa. Ale od poczatku. To tutaj w 1933 r. otwar-
to jedng z najwiekszych i najnowoczesniejszych paro-
wozowni nie tylko w Polsce, ale i w Europie. Zdarzalo
sie, ze na hali napraw jednoczesnie pracowano az nad
12 parowozami. Kiedy konczyla si¢ era parowozoéw, po-
myslano, ze nalezy zachowac¢ dla potomnosci pamiatke
po trakcji parowej. Jakie parowozy postanowiono oca-
li¢ od zapomnienia w pierwszej kolejnosci — polskiej
produkcji rzecz jasna, ktére pracowaly w Karsznicach.
Pierwszym parowozem wybranym do uratowania zo-
stal Ty23. Takich parowozéw w Karsznicach mielismy
przed wojna 32 sztuki. Przy udziale dwczesnego dyrek-
tora zakladéw Mariana Fiolka i naczelnika zaktadow
Sylwestra Szostaka oraz pracownika Czestawa Boczka
(dzigki ktorym Skansen powstat) szukano po calej Pol-
sce takiej jednostki. Kompletny egzemplarz znaleziono
dopiero w Zurawicy Medyce na granicy polsko-ukrain-
skiej. Nie byt to jednak koniec probleméw. Przetrans-
portowanie jednostki na wlasnych kotach, po torach
nie bylo prostym zadaniem, gdyz maszyna zostala juz
przerobiona na inny, szerszy rozstaw toréw, aby trans-
portowac towar na Ukraine (ktéra wowczas byla repu-
blika Zwiazku Radzieckiego) z Huty Katowice. Ale od
czego s3 znajomosci — na szcze$cie znalazt sie czlowiek
z Przemysla, kierownik specjalnego pociagu ratunko-
wego, ktéry podpowiedzial, co zrobi¢, i pomogt w roz-
bidrce. Udalo si¢. Maszyna na platformach dotarta do
Karsznic i zostala rozladowana. Od tego momentu hi-
storia ma nieoczekiwany przebieg, gdyz nikt nie wie-
rzyt w to, ze parowdz zostanie ztozony z powrotem.
Moéwiono nawet: ,,co za wariat ten ztom przywidzt, kto
ten zlom teraz zlozy” Jednak si¢ udato, odbudowany
parowdz spodobal si¢ i za zgoda krajowych wtadz ko-
lejowych przystapiono do gromadzenia kolejnych ar-
tefaktow i urzadzen kolejowych. Dzialo sie to w latach
1990-1993. Do dzi$ mozna ogladac je w Skansenie.
Tuz przy wejsciu do Skansenu, po prawej stronie znaj-
duja si¢ dwa niezwykle ciekawe obiekty. Pierwszy z nich
to dzwig o napedzie parowym, a nie jak dzi$ elektrycz-
nym, spalinowym czy spalinowo-elektrycznym. To jest

"\ Artefakty o napedzie parowym: dzwig i plug (drugi plan)
/ Fot. Pawel Wojtyczka

dzwig amerykanskiej produkeji z 1943 r., sprowadzony
do Karsznic z Lublina. Tuz obok stoi druga maszyna,
ktéra jako zywo przypomina urzadzenia wiercace tu-
nele pod metro - skojarzenie jak najbardziej stuszne -
ale ten pojazd nie stuzy do drazenia tuneli pod ziemia,
a w $niegu. To parowy, wirowy plug ods$niezny z 1942 r.
wyprodukowany w Niemczech.

\ Element wirowy w ptugu parowym
/' Fot. Pawel Wojtyczka

Spogladajac nieco w dal, wsrod drzew, zobaczymy
wagon na pochylni. To blizniaczy wagon pierwszej
kolejki terenowo-linowej zamontowanej w Zakopa-
nem na Gubaléwce w 1938 r., krétko przed mistrzo-
stwami §wiata w narciarstwie klasycznym, ktére odby-

\ Wagon kolejki na Gubatéwke
/' Fot. Pawel Wojtyczka
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waly si¢ od 11 do 19 lutego 1939 r. w Zakopanem,
réwnolegle z mistrzostwami §wiata w narciarstwie al-
pejskim. Polska zakupila dwa takie wagoniki w Szwaj-
carii. Jeden z nich jest w Zdunskiej Woli, w latach
1995-1997 stanowit w Skansenie nie lada atrakcje, gdyz
gosci zapraszano do jego wnetrza. Na zainstalowanych
na dwoch poziomach telewizorach mogli obejrze¢ fil-
my z wjazdu na Gubatéwke. Ogromnym zaskoczeniem
dla zwiedzajgcych byt moment, w ktérym tuz po emisji
filmu wagonik wypychano na wysoko$¢ 6 metréw, imi-
tujac wjazd na szczyt gory. Dzi$ taka atrakcja bytaby je-
dyna w Polsce i trzeba wierzy¢, ze uda si¢ ja przywrocic.

Naprzeciwko wirowego plugu i dzwigu parowego
prezentowane sg parowozy, pierwsze trzy to jednost-
ki manewrowe, zwane ,kusymi” lub ,tendrzakami”
»lendrzaki” to te, za ktoérymi byt ciggniety tender, czyli
wagon z weglem i woda, cho¢ same posiadajg po obu
bokach kotta zbiorniki na wode, no a ,,kusy” to wlasnie
ten pozbawiony owego tendra. Pociagi ciggniete przez te
maszyny nie poruszaly sie na dalekich trasach, dlatego
wystarczal nieduzy zasob wegla i wody. Transportowaty
wegiel i stal ze Slqska, stad ich nazwy ,,Sle}sk”, ~Ferrum”,
»Baziel” przez kolejarzy zwany ,Bazyli” Parowozéw
typu Tkh 4209 wyprodukowano az 480 sztuk. Byly do-
brymi i sprawnymi maszynami, dlatego tez znaczng ich
liczbe, bo az 80, wyeksportowano do Czech, Rumunii,
na Wegry a kilka nawet do Korei. ,,Bazyli” najstarszy
z owej trojki, ten najmniejszy, zostal wyprodukowany
w Sosnowcu w 1940 r. Po wojnie wznowiono produkcje
»Bazylego” (wraz z ,Ferrum”), ale juz w Chrzanowie.
,Slgsk” to byly réwniez $wietne maszyny, wiec ok. 90
wyeksportowano do Chin (z 390 w ogéle wyproduko-
wanych), a nie do konca zweryfikowane zrodta podaja,
ze niektdre z nich podobno nadal s3 eksploatowane.

\ Parowozy od lewej: ,,Slqsk”, ,Ferrum”, ,,Baziel”
/' Fot. Pawel Wojtyczka

Zaraz za opisang trojka znajduje si¢ olbrzymi pojazd
- to najwiekszy i najciezszy parowoz, jaki kiedykolwiek
jezdzit na polskich torach. Parowdz amerykanskiej pro-
dukcji nazwany, nomen omen, ,,Amerykanem” albo
»Irumanem’, gdyz w czasie, gdy go produkowano, na
fotelu prezydenckim w Stanach Zjednoczonych za-
siadat Harry S. Truman. Takich parowozéw w 1947 r.
przyptyneto z USA doktadnie 100. Bydgoszcz otrzyma-
ta 24 jednostki, a Karsznice reszte, czyli 76. Swiadczy
to o wielkosci i randze zakladu istniejacego wowczas
w Karsznicach (dzi$ administracyjnie cze$¢ Zdunskiej
Woli). Ty246 w owym czasie byl najnowocze$niejszym
parowozem, bo mial juz mechanizm z podajnikiem

. Parowdz Ty246 zwany ,,Amerykanem” lub ,,Trumanem”
/" Fot. Pawel Wojtyczka

wegla, zwanych ,,stokerem” Cho¢ pomocnik byt jesz-
cze potrzebny, to jego zadanie si¢ zmienilo: w starszych
wersjach musial caly czas lopata doktada¢ wegiel do
paleniska, a tu dzialo si¢ to automatycznie, wegiel byt
dostarczany wprost na plyte paliwowa systemem §lima-
kowym, by przy uzyciu sprezonego powietrza pomoc-
nik mégt jedynie rozprowadzac go po calym palenisku.
W tendrze takiego parowozu mieszczg si¢ 32 metry
szeScienne wody, a w skrzyni weglowej 14 ton wegla.
Calos¢ przygotowana do jazdy wazy niebagatelne 193
tony. To jedyna maszyna (Ty246) z calej setki, jaka oca-
lala, co oznacza, ze nigdzie poza Karsznicami nie moz-
na jej obejrzec.

Niestety w tej chwili zaden z parowozéw znajdujg-
cych sie na terenie Skansenu nie jest na chodzie. Jeszcze
w latach 1994-1998 jezdzil tzw. pociag retro, lokomo-
tywa Tkt48, ktorg niestety z Karsznic odsprzedano za
przystowiowy grosz.

Na terenie Skansenu obok ,,Amerykana” oglada¢
mozemy Ty43, zwane parowozami wojennymi, bo zo-
staly wyprodukowane przez Niemcow w Elblagu w cza-
sie wojny jako Br42 i Br52, oraz polskie parowozy 0149
(100 km/h) i Pt47 (110 km/h). Furore robi wielko$¢ kot,
ich wysokos$¢ wynosi 1850 mm.

\\ Parowdz 0149
/" Fot. Pawel Wojtyczka

Niestety nie ma juz parowozu Ty23 z numerem 273
- to byl najlepszy polski parowdz wyremontowany
w Karsznicach przez pracownikéw Zakladu Tabordw.
Zostal sprzedany przez licytatora PKP Cargo znéw za
przystowiowy grosz (1000 z}). Na nieszcze$cie dla Kar-
sznic, ale na szczgscie dla regionu 16dzkiego parowdz
ten znajduje si¢ niedaleko, bo w Parowozowni Skiernie-
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wice. Taki sam los spotkal Ty51 z numerem 1. Pierw-
szy parowoz (jeden z o$miu) wyprodukowany na wzor
»Amerykana’, ktory trafit do Karsznic w 1954 r. na jazdy
probne (polegajace na prowadzeniu ciezkich pociagow
towarowych) zakonczone bardzo dobrym rezultatem.
Z Karsznic zabrano jeszcze jeden ciezki parowdz Ty2
(tzw. niemiecka dwdjke). Pojazd ten zostal wynegocjo-
wany przez 6wczesnego prezydenta Lodzi Jerzego Kro-
piwnickiego i dzi$ stoi na Stacji Radegast. Jak wyglada,
mozemy si¢ przekona¢, patrzac na parowdz Ty42, bo to
praktycznie identyczna jednostka.

\ Parowdz Ty42

\ Parowdz polskiej konstrukeji — Ty45
" Fot. Pawel Wojtyczka

Tuz obok niego znajduje si¢ Ty45, tez bardzo uda-
na maszyna produkowana w Polsce i na polskiej kon-
strukcji. W Skansenie stoi réwniez rarytasik — Tr21.
To pierwsza seria parowozow, ktdra zostalta skonstru-
owana przez naszych inzynieréw i technikéw w nie-
podlegtej Polsce. Polscy inzynierowie przy wspolpracy
z konstruktorami wiedenskimi trzy lata po odzyskaniu
niepodleglosci zaprojektowali taka maszyne, biorac za
wzor parowozy austriackie i niemieckie. Jak sie okaza-
to, byly to jedne z lepszych parowozéw manewrowych
w Europie. Popyt na nie byl duzy i produkowano je
w Polsce, Austrii i Belgii.

Bardzo ciekawy eksponat znajduje si¢ na tytach Skan-
senu, tuz przed Izba Pamiegci. To wagon pocztowy nie-
mieckiej produkcji z 1920 r. Dzi$ nie spotyka sie takich
wagonow z przybudowka, w ktorej oddzielne siedzisko
mial kierownik pociggu. Przybudéwka wystawata po-
nad dach wagonu i dzigki temu przez szyby kierownik

moglt zobaczy¢, do ktdrej stacji dojezdza pociag. Ponie-
waz niektorzy pasazerowie podrézowali z pupilem (np.
z psem), a nie mogt on przebywa¢ wsrdd innych po-
dréznych, to wlasnie tam, gdzie siedzial pomocnik kie-
rownika, znajdowalo si¢ specjalne miejsce, w ktérym
zwierzak mogl by¢ przypiety, a otwory w drzwiczkach
ulatwialy mu zaczerpnigcie $wiezego powietrza.

Wagon pocztowy

\ Fot. Pawel Wojtyczka

Przed pracownikami Skansenu stoi jeszcze niejedno
wyzwanie, by przywréci¢ do fask ciekawe eksponaty.
Jednym z nich, ktéry nie przetrwal okresu wandalizmu,
jest wagon kolei wirtemberskiej typu amerykanskiego
z 1866 r., jeden z najstarszych w Europie. Obok stoja
dwa kolejne, w nieco lepszym stanie, powoli oczyszcza-
ne i odnawiane - pochodzg z lat 1863 i 1866. Nastepne
dwa z roku 1930 zostaly juz wyremontowane. To one
w latach 1994-1998 jezdzily jako pociag retro na tra-
sach: Karsznice — Lodz Kaliska; Karsznice — Sieradz;
Karsznice — Chociw Laski (k. Widawy). Pociag prowa-
dzil parowdz Tkt48, ktérego dzis juz niestety nie zoba-
czymy w Karsznicach.

Przed Izbg Pamigci stoja niezwykle ciekawe maszy-
ny. Pierwsza z nich to potezna tokarnia kotowa z 1951 r.
amerykanskiej produkcji Nilesa, dzigki ktérej mozna
byto nada¢ ksztalt (profil) kolom parowozéw lub wa-
gonodw, aby sie nie wykoleily. Druga z maszyn to silnik
wysokoprezny Perkuna wyprodukowany w Warszawie
w 1928 r., skonstruowany przez polskiego profesora
Ebelmana, na bazie silnika czeskiej §kody, z piecioto-
nowym kofem zamachowym. Wyraznie wida¢ silnik
Perkuna sprzg¢zony z pompami gltebinowymi utatwiaja-
cymi pozyskiwanie olbrzymiej ilosci wody dla parowo-
zow. Takich maszyn na terenie zaktadow w Karsznicach
byto kilka, kilkanascie tokarni i innych urzadzen, po-

Jak czytac oznaczenia parowozow?
Ty 42 nr 9

T - oznacza, ze jest to parow6z do prowadzenia pociggdw
towarowych

y — umowna nazwa dla napedu (5 kot napedzajacych jed-
nostke)

42 - to rok zatwierdzenia konstrukeji danego parowozu

9 — oznacza numer kolejnego wyprodukowanego parowozu
z danej serii zarejestrowanego na PKP



. Tokarnia kotowa Nilesa (The Niles Tool Works Co.)
/ Fot. Pawel Wojtyczka

niewaz zaklad nie mégl pozwoli¢ sobie na jakakolwiek
przerwe w dostawie energii elektrycznej. Znajdowaty
sie tu dla bezpieczenstwa dwa generatory pradu Perku-
na - jeden z nich nadal jest na chodzie. Generator tego
typu z silnikiem wysokopreznym, ktorego czes¢ elek-
tryczna jest na bazie czeskiej Skody, potrafil o$wietli¢
caly zaklad, grupe toréw od Karsznic do stacji, a takze
calg ulice Karsznicka. Gdyby udato si¢ przenies¢ dzia-
lajaca jednostke z Zaktadow do Skansenu i ponownie
uruchamia¢ podczas zwiedzania, bylaby to niezwykta
atrakcja, poréwnywalna do pokazu dzialania maszyn
poruszanych przez olbrzymie kolo zamachowe na-
pedzane woda w Zabytkowym Zakladzie Hutniczym
(walcownia i gwozdziarnia) znajdujacym sie we wsi
Maleniec w powiecie koneckim w poéinocno-zachod-
niej czesci wojewddztwa swietokrzyskiego.

Jako trzecia stoi tu stacjonarna maszyna parowa zwa-
na ,lokomobilg”, §ciggnieta ze stacji Zaryn. Znajdowata
sie w budynku pompowni. To maszyna parowo-ttoko-
wa (taka jak na parowozach), produkcji niemieckiej

\ Lokomobila z Zarynia
/" Fot. Marek Lawin

Magdeburg z 1942 r. Za pomocg kota i pasa transmisyj-
nego poruszala pradnicg i w ten sposob dawala napiecie
na pompy wodne oraz o$wietlata calg stacje w Zaryniu
wraz z kilkoma budynkami.

W najstarszym odrestaurowanym sitami spoteczny-
mi budynku znajdujacym si¢ na terenie parowozowni
urzadzono Izbe Pamigci. Pierwotnie stacjonowali tu
kierownicy nadzorujacy budowe calego zakladu paro-
wozowni w Karsznicach, pozniej byla tu olejarnia. Cen-
tralnie umieszczono niezwykle precyzyjnie wykonane

N Izba Pamieci Zakadu Taboru Karsznice
/ Fot. Marek Lawin

modele lokomotyw. Autorami wszystkich minidziet
s3 uczniowie lokalnej szkoly kolejowej w Karsznicach
pracujacy pod nadzorem instruktoréw. Jedyny model,
ktéry nie zostal wykonany rekoma uczniéw, to wagon
z weglem. Pracownicy otrzymali go od kolegéw koleja-
rzy z Tarnowskich Gor na 60-lecie zaktadu, po tym jak
przewiezli 600-milionowg tone (sic!) wegla ze Slgska do
portow (Herby - porty na Wybrzezu Gdanskim).

\ Modele kolejek wykonane przez uczniéw
/ Fot. Pawel Wojtyczka

\) model wagonu z weglem - prezent z Tarnowskich Gor
/" Fot. Marek Lawin
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W Izbie wisza réwniez pamiatki po czasach okupacji.
Dzialala tutaj bardzo silna grupa oporu pod dowddz-
twem Edwarda Pawlaka, pierwszego zastepcy naczel-
nika w zakladach i jednej z pierwszych oséb z kierow-
nictwa podziemia, ktére zginety z rak hitlerowcow
w obozie w Rawiczu. Dwéch innych - Juliusza Sylle
i Kazimierza Katuzewskiego - hitlerowcy za dziatalnos¢
konspiracyjng powiesili na szubienicy, ktérag wybudo-
wano w Karsznicach 25 lutego 1944 r. specjalnie na ta
okazje. Egzekucja miata charakter publiczny, $ciagnieto
na nig okoliczng ludnos¢, by si¢ przygladata. W cen-
trum Karsznic znajduje si¢ pomnik wzniesiony ku ich
pamieci, ktory w 1946 r. powstal ze skladek mieszkan-
cow Karsznic, pamig¢ o zamordowanych podtrzymuje
takze tutejsza Izba.

Izba gromadzi dowody bogatego zycia kulturalnego,
dziatala tu orkiestra deta, ktora teraz si¢ odradza, byt te-
atr, balet, zespol mandolinistow, akordeonistow, kotka
modelarskie, zeglarskie, duzy klub sportowy zrzeszajacy
wiele sekcji, o czym $wiadczy catkiem spora liczba pu-
charéw. Na $cianach wiszg reprodukcje zdje¢ zabytko-

"\ Puchary i pamigtki po dziatanosci sportowej i kulturalnej
/" Fot. Marek Lawin

wych parowozéw i lokomotyw, warto zwrdci¢ uwage na
dwie fotografie parowozéw Pm36 wyprodukowanych
w chrzanowskim ,,Fabloku” w 1937 r. - na drugim pla-
nie tzw. pickna Helena, ktérg mozemy podziwia¢ w Ska-
nsenie w Wolsztynie. Wspaniale, olbrzymie maszyny
o $rednicy kot réwnej 2 metrom, rozwijajace predkosc
120 km/h i 140 km/h (stojaca obok o 7 ton ciezsza za
sprawg aerodynamicznej otuliny). Ta polska produkcja
doczekala si¢ na targach techniki w Paryzu zlotego me-
dalu, tam tez rozwingla predkos¢ ok. 160 km/h - jak
na ten rok produkcji to niezwykle osiagniecie. Byla to

N

N Replika zdjecia parowozu Pm36 - ,,Piekna Helena”
/ Fot. Marek Lawin

catkowicie polska mysl techniczna - konstrukcja ze-
spotu inzynieréw pod kierownictwem prof. Antoniego
Ksiezopolskiego.

Stojace w Izbie Historii modele to parow6z amery-
kanski oraz polski parowoéz Ty51 wykonany na zwor
»Amerykana” Produkowano je w Poznaniu'. Cieka-

Model parowozu ,, Amerykana”

N
/ Fot. Pawel Wojtyczka

wostka jest fakt, ze pierwszy model nazwano ,Sta-
lincem”, gdyz w tamtych czasach poznanskie zakla-
dy nosily imie Stalina (sic!). Tu tez przed budynkiem
Izby znajduje si¢ oryginal modelu elektrowozu Et21
wyprodukowanego w 1957 r. we wroctawskim Pafa-
wagu. Takich maszyn nie mial na stanie zaden zaklad
w Polsce poza Karsznicami. Bylo ich tu 110 moze 120.

Elektrowoz Et21 i lokomotywa spalinowa SM03-41
/ Fot. Pawel Wojtyczka

Znajdowalo si¢ tu réwniez 50 maszyn dwuczlonowych
do prowadzenia ciezkich pociagéw towarowych. Kolej-
ny eksponat to polska lokomotywa Ty22, ktérg mozna
spotka¢ na calej sieci PKP (wyprodukowano ich po-
nad 2 tysigce), tak samo jak lokomotywe Sm42, bardzo
udang maszyne, pracujaca tez na wszystkich fadow-

Tabliczka znamionowa z fabryki w Chrzanowie
/ Fot. Marek Lawin

U'H. Cegielski - Poznar S.A. (HCP, gwarowo Ceglorz) — przedsie-
biorstwo zatozone przez Hipolita Cegielskiego w 1846 r.



niach i nie tylko, gdyZ na niektérych trasach ciagnie
pociagi miejskie, osobowe.

Karsznice byly gléownym zakladem naprawy i wy-
miany lokomotyw na magistrali weglowej Slask — Porty
(potocznie zwanej ,Weglowky”), w ktérym pracowalo
w okresie $wietno$ci ponad 2 tysigce 0sob, a w samych
tylko druzynach trakcyjnych bylo az 960 pracownikéw.
Jak duza jest to liczba, niech $§wiadczy fakt, ze dyspozy-

tor potrafit w ciagu 12-godzinnej stuzby wyda¢ ponad

Przewodnik Czestaw Boczek, 2019 r.

Fot. Marcin Stepien (z arch. Filharmonii Lodzkiej)

Wycieczka po Skansenie podczas Koloréw Polski w 2019 r.
Fot. Marcin Stepien (z arch. Filharmonii Lodzkiej)

100 wykazéw pracy (czyli obstugiwal ponad 100 pocia-
géw) — co daje $rednig jeden wykaz pracy co 7 minut!
- a ponadto przyjezdzaly tu takze do pracy druzyny
z Krakowa, Poznania czy Bydgoszczy.

Dzi$ zaklad juz nie funkcjonuje, ale dzigki inicja-
tywie mitosnikéw kolei sprzed 11 lat i nieustajgcemu
zaangazowaniu dyrekcji Muzeum Skansen Lokomotyw
w Karsznicach przezywa renesans. Miejsce to zostalo
przywrécone pamieci, tchnigto w nie drugie a moze
nawet i trzecie zycie. Zyczymy Skansenowi tylu grup
turystow dziennie, ile skladéw pociaggéw w najlepszych
czasach bylo odprawianych w tym miejscu. Zaprasza-
my do tego niezwyklego miejsca regionu f6dzkiego.

Artykut ten powstal po wizycie autora w Skanse-
nie w 2019 r. podczas jednej z 20 wycieczek zorgani-
zowanych w ramach jubileuszowego XX Wedrownego
Festiwalu Filharmonii L.édzkiej ,,Kolory Polski”. Orga-
nizatorem wyjazdéw byta Filharmonia Lédzka, Regio-
nalna Organizacja Turystyczna Wojewddztwa Lodz-
kiego i Towarzystwo Przyjaciét Lodzi. Przewodnikiem
w Karsznicach byl wowczas Czestaw Boczek. Dzigki
jego niezwykle ciekawej opowiesci, pelnej ogromnej
wiedzy o artefaktach i historii zaréwno Skansenu, jak
i Zaktadu mogl powstac ten artykut.

Czestaw Boczek

Pracownik Zaktadéw w Karsznicach w latach 1964-2005: jezdzil na parowozie, byt
dyspozytorem zaktadu przez 11 lat (1967-1978), nastepnie przez 17 lat (1979-1994)
jezdzil specjalnym pociagiem ratunkowym, ostatnie 10 lat (1995-2005) pracowat
jako kontroler trakgji. Dzis jest Prezesem Stowarzyszenia Milo$nikéw Kolei w Zdun-
skiej Woli Karsznicach i pracownikiem Skansenu.
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Judyta Kurowska-Ciechanska, Ariel Ciechanski

Parowozownia Skierniewice

Parowozownia Skierniewice (zesp6l Lokomotywow-
ni w Skierniewicach przy ul. Lowickiej 1, wpisana do
rejestru zabytkow wojewddztwa tédzkiego pod nr 964
A) jest zabytkowym kompleksem (zespolem budynkéow
i budowli) o wyjatkowej dla wojewddztwa todzkiego
oraz calego regionu centralnej Polski wartoéci histo-
rycznej, naukowej, edukacyjnej, spotecznej, turystycz-
nej i kulturalnej. Zostala wpisana na liste 175 kluczo-
wych (reprezentatywnych) dla wojewddztwa 16dzkiego
zabytkow architektury i budownictwa.

\ Hala wachlarzowa z parowozem TKi3-137
/" Fot. Ariel Ciechanski

Zespot lokomotywowni Skierniewice zostal lokowa-
ny w 1846 r. wraz z otwarciem pierwszej i dlugi czas
jedynej stacji wezlowej (tj. z wyjazdami w wielu kie-
runkach) Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
— pierwszej polskiej magistrali kolejowej. Poczatkowo
zespol skladal sie z kilku skromnych budynkéw, m.in.
dwustanowiskowej hali, warsztatow i skladu. Poczaw-
szy od konca lat 50. XIX w. wraz z przejeciem linii przez
spolke akcyjng i wzrostem ruchu pociagdw zespot byt
przez wiele lat rozbudowywany. W 1862 r. zaczeto eta-
pami wznosi¢ wachlarzowg hale parowozows, ktéra do
1879 r. osiagneta docelowy liczbe 24 stanowisk, stajac
sie jednym z wigkszych tego typu obiektéw we wschod-
niej czesci Europy. Ok. 1890 r. skrajne, potudniowe sta-
nowisko hali wachlarzowej zaadaptowano na pomiesz-
czenia biurowo-warsztatowe, zwane odtad zwyczajowo

»przybudowka towicky” W 1880 r. nad pobliska rzeka
Lupia wzniesiono zachowany do dzi§ budynek pom-
powni z ujeciem wody. W listopadzie 1914 r. zespot
parowozowni zniszczono. Hala parowozowa w calosci
i czesciowo inne budynki zostaly spalone a urzadze-
nia techniczne zdewastowane. Parowozownie odbu-
dowano bezposrednio po odzyskaniu niepodlegtosci
z uwagi na jej znaczenie dla ruchu kolejowego. W la-
tach 1933-1934 oraz 1941-1942 hale powigkszono po
zewnetrznym obwodzie (wydluzono stanowiska, nie
zmieniajac ich liczby). Wyburzono dotychczasowe
budynki warsztatéw i biura z noclegownig, ktdre za-
stapiono jednolitym stylowo kompleksem budynkéow:
warsztatowego z halg maszyn, biurowego i socjalnego.
Rozszerzono réwniez urzadzenia do obrzadzania pa-
rowozéw. W okresie powojennym dokonano (z wyta-
czeniem tzw. przybudéwki fowickiej) modernizacji hali
wachlarzowej, m.in. zmieniono konstrukcje wsporcza
dachu z drewnianej na stalowa.

\ Remontowana lokomotywa spalinowa Ls60-143
/ Fot. Ariel Ciechanski

Zespol mimo modernizacji nieprzerwanie byl i nadal
jest gotowy do pelnienia pierwotnej funkcji — obstugi
lokomotyw parowych. Dzi$ jest jedyna w wojewodztwie
tédzkim i jedng z niewielu w Polsce czynnych, cho¢ wy-
korzystywanych okazjonalnie, parowozowni z zachowa-
ng pelng infrastrukturg techniczng. Od 1994 r. pelni te
funkcje w charakterze muzealnym pod opieka Polskiego
Stowarzyszenia Milosnikéow Kolei (PSMK), od 2002 r.
stanowi jego wlasnos$¢ (zostal przekazany przez Skarb
Panstwa z przeznaczeniem na cele muzealne). PSMK
jest jedna z najstarszych organizacji skupiajacych pasjo-
natéw dawnej kolei - zostalo zalozone w 1987 r., a od
2008 r. posiada status organizacji pozytku publicznego.

\ Hala wachlarzowa w trakcie dnia otwartego

>

/ Fot. Ariel Ciechanski

N

N Parowdz szerokotorowy Ty23-273 w remoncie
/' Fot. Ariel Ciechanski




W kompleksie zostala zgromadzona kolekcja muze-
aliow PSMK - jeden z najwigkszych zbioréow zabytko-
wego taboru kolejowego (normalnotorowego) w Polsce,
liczacy ponad 100 egzemplarzy (lokomotyw, wagonoéw,
pojazdéw specjalnych) oraz zachowanych oryginalnych
urzadzen technicznego zaplecza kolejowego. Ponad-
to znajduja sie tu jedyne w kraju i jedne z nielicznych
w Europie kolekcje urzadzen zabezpieczenia ruchu ko-
lejowego oraz urzadzen lacznosci kolejowe;j.

\ Remontowany wagon towarowy kryty, tzw. Arad
/" Fot. Ariel Ciechanski

W Parowozowni Skierniewice stale jest podtrzymy-
wana i rozpowszechniana polska tradycja narodowa
i panstwowa oraz wzmacniana tozsamos¢ lokalna i re-
gionalna. Historia obiektow Skierniewickiej Parowo-
zowni jest nierozerwalnie zwigzana z historig kraju.
Parowozownia powstala wraz z calo$cig linii ,wieden-
ki” z inicjatywy polskich przedsigbiorcow i rzadu Kroé-
lestwa Polskiego, byla sukcesywnie rozbudowywana
staraniem polskich akcjonariuszy do ostatnich lat
XIX w. Zniszczona i odbudowana w okresie I wojny
$wiatowej ulegla znaczacej rozbudowie przez okupanta
niemieckiego w czasie kolejnej wojny. W okresie PRL
zmodernizowana w zwigzku z potrzebg zapewnienia
lokomotyw dla ruchu militarnego pomiedzy 6wcze-
snym ZSRR a NRD. Jej historia i zwigzane z nig kolejne,
zauwazalne do dzi$§ nawarstwienia, stanowig unikato-
wy pomnik zmian w polskim budownictwie kolejo-
wym ostatnich 160 lat. Parowozownia Skierniewice
ze wzgledu na rodowdd zwigzany z historig pierwszej
catkowicie polskiej linii kolejowej jest nierozerwalnie
polaczona z tradycjg narodows i panistwowa Polski. Jej
pracownicy brali czynny udzial w powstaniu stycznio-
wym, w bitwach I wojny $wiatowej oraz w konflikcie
polsko-ukrainskim w latach 1919-1920 i wojnie polsko
-bolszewickiej, przede wszystkim jako zalogi pociagow
pancernych (w zbiorach PSMK zachowano ich doku-
menty). W okresie od 1939 do 1945 r. pracownicy Paro-
wozowni brali czynny udzial w ruchu oporu.

Skierniewicki kompleks to jeden z nielicznych za-
chowanych obiektow tego typu (jeden z dwoch wpisa-
nych do rejestru zabytkow i jedyny z zachowana funk-
cjonalnoscig) $wiadczacy o tym, jak istotna dla kraju
byta Kolej Warszawsko-Wiedenska i jak wielka skale
(patrzac na 6wczesne Cesarstwo Rosyjskie) mialo to
przedsigwzigcie powstale z inicjatywy dalekowzrocz-
nie patrzacych polskich inzynieréw i technikéw poto-

wy XIX w. Ze wzgledu na opisane dzieje, range i wy-
jatkowo$¢ obiektu jego utrzymanie i rewitalizacja maja
istotne znaczenie dla podtrzymywania i rozpowszech-
niania polskiej tradycji, przede wszystkim w zakresie
upowszechnienia wiedzy o polskiej mysli technicznej.
Funkcjonowanie Parowozowni jako Zywego muzeum
techniki stuzy propagowaniu wiedzy i zachowaniu pa-
migci o jedynej w Rosji ,,europejskie;j”, bo normalnoto-
rowej linii kolejowej. Zarazem funkcjonowanie obiektu
przypomina, ze ,wiedenka” nalezaca do zachodnioeu-
ropejskiego systemu drog transportowych byla pierw-
sz polska linig kolejowa (w obecnych granicach kra-
ju, o kilka lat starsze linie dolnoslaskie powstaly jako
przedsiebiorstwa pruskie). W Parowozowni mlodziez
moze in situ zapoznac si¢ z historig polskiej kolei oraz
osiggnieciami polskiej myéli technicznej i przemystu
kolejowego. Znajdzie tu wiele unikatowych artefaktow

\ Trasa zwiedzania w hali wachlarzowej
/" Fot. Ariel Ciechanski

Parowozowni jako obiektu o charakterze muzealnym
przyczynia sie takze do kultywowania i wzmacniania
lokalnej tradycji Skierniewic jako miasta zawdzieczaja-
cego rozwoj dogodnej komunikacji kolejowe;j. Skiernie-
wice byly pierwsza stacja wezlowa na linii Kolei War-
szawsko-Wiedenskiej (a w obecnych granicach Polski
chronologicznie druga, po Jaworzynie Slaskiej na trasie
BFE - Kolei Wroctawsko-Swiebodzkiej).

Parowozownia Skierniewice jest elementem kultu-
rowego ,,Europejskiego Szlaku Kolei Warszawsko-Wie-
denskiej” (pierwszym geograficznie na terenie woj.
tédzkiego), elementem regionalnego szlaku historii
techniki ,,Industrialne Mazowsze”, a od 2016 r. elemen-
tem Szlaku Filmowego Wojewddztwa Ldodzkiego ,Fil-
mowe Lodzkie”.

Parowozownia Skierniewice ma unikatowy poten-
cjal, wykorzystywany systematycznie od 2004 r. na po-
trzeby organizacji wydarzen kulturalnych. Tworza go:

v mozliwos¢ wlasciwego utrzymania i remontu ekspo-
nowanych zabytkow techniki we wlasnym, specjali-
stycznym zapleczu technicznym;

v/ mozliwo$¢ prezentowania taboru kolejowego — hi-
storycznego (z wlasnej kolekeji) i dzisiejszego (za-
proszonych przewoznikéw kolejowych);

v mozliwos¢ okazjonalnego udostepniania zabytko-
wych pojazdéw oraz terenu Parowozowni na potrze-
by produkcji filmowych i inscenizacji historycznych;
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\ Wagon silnikowy do utrzymania sieci trakcyjnej
SR71-04 - darowizna PKP Energetyka
/' Fot. Ariel Ciechanski

v mozliwo$¢ wykorzystania zabytkowych hal na po-
kazy i wystawy lub koncerty;

v dogodne polozenie w centrum Polski pomiedzy
aglomeracja 16dzka a warszawska, przy zmoderni-
zowanej linii kolejowej Warszawa - L6dz (plano-
wany dojazd pociggiem ok. 30-40 min.) oraz w od-
legtosci ok. 10 km od wezla autostrady A2;

v/ powigzanie zabytkowego kompleksu technicznego
z polozonymi w poblizu XVII- i XIX- wiecznymi
zalozeniami parkowo-palacowymi (Park i patac bi-
skupow towickich; willa i ogréd ,,Sobediany”);

v bliskos¢ terendw atrakcyjnych przyrodniczo (Boli-
mowski Park Krajobrazowy).

v Parowozownia i zgromadzone w niej zbiory sa udo-
stepniane publicznie, nieodplatnie przez caty rok:

v/ podczas organizowanych corocznie imprez: Dni
Otwartych, Nocy Muzedw, Europejskich Dni Dzie-
dzictwa, Dni Transportu Publicznego, Skierniewic-

kiego Swieta Kwiatéw, Owocow i Warzyw, lekcji
muzealnych i rajdow (bez koniecznos$ci dokonywa-
nia rezerwacji);

v/ w innych dowolnie wybranych terminach z moz-
liwoscig dopasowania indywidualnego programu
zwiedzania (po dokonaniu wcze$niejszej rezerwacji).

Zwiedzajacym jest zapewniona fachowa obsluga
przewodnicka oraz bezptatne materiaty informacyj-
ne (broszury i foldery tematyczne, ulotki promujace
region, osobne opisy wybranych eksponatéow itp.).
Poza klasycznym zwiedzaniem z przewodnikiem Pa-
rowozownia jest rowniez nieodplatnie udostepniana
publicznie na potrzeby szerokiego spektrum wyda-
rzen kulturalnych: koncertéw, spektakli teatralnych,
wieczoréw literackich. Ponadto organizowane sa
tu okoliczno$ciowe wystawy, plenery fotograficzne
i rekonstrukcje historyczne. W Parowozowni s3 tez
prowadzone lekcje dla ucznidéw szkét podstawowych
i $rednich z zakresu historii kolei w regionie oraz bez-
pieczenstwa na terenach kolejowych i w pojazdach
kolejowych. Wnetrza Parowozowni i zgromadzona
w niej kolekcja sg okazjonalnie uzyczane do produke;ji
filmowych i telewizyjnych oraz na potrzeby realizacji
audycji telewizyjnych promujacych region, filméw do-
kumentalnych i etiud szkolnych. Liczba oséb korzy-
stajacych bezplatnie z oferty zwigzanej z Parowozow-
nig wzrasta. W latach 2013-2019 wynosita ok. 6000
0s0b rocznie (liczba odwiedzajacych jest rejestrowana
poprzez wydawanie numerowanych, bezptatnych bile-
tow pamigtkowych).

N

N Remontowany parow6z normalnotorowy Ty51-1
/ Fot. Wilhelm Szarzanowicz (arch. CFK PTTK)




Piotr Solle

¥.0dzkie na waskich torach.
Historia i terazniejszosc¢ (cz. I)

WSTEP

Najstarsza linie kolejowa w obecnych granicach Polski
otwarto 22 maja 1842 r. Polaczyla Wroctaw z Otawa,
jeszcze w tym samym roku przedluzono ja do Brzegu,
a rok po6zniej do Opola. W zaborze rosyjskim (i obec-
nym wojewddztwie 16dzkim) najstarsza byla Kolej
Warszawsko-Wiedenska, ktéra w 1845 r. dotarta do
Skierniewic i Lowicza, a rok p6zniej do Piotrkowa Try-
bunalskiego i Radomska.

Pierwsze na ziemiach polskich koleje waskotorowe
powstaty na Gérnym Slgsku. Stuzyty do transportu su-
rowcow i pétproduktéw pomiedzy kopalniami, hutami
i wspolpracujacymi z nimi zakltadami przemystowymi.
Pierwotna sie¢ polaczen powstala za sprawg Towarzy-
stwa Kolei Gornoslaskiej w latach 1851-1857. Pierw-
sza waskotoréwka pojawita si¢ na Zutawach w 1886 .,
w Wielkopolsce w latach 80. XIX w., na Pomorzu
w 1896 r., a najstynniejsza dzi$ lesna kolej waskotorowa
w Polsce, czyli Bieszczadzka Kolejka Le$na, ruszyla na
trase w 1898 .

Na terenie obecnego wojewodztwa todzkiego waskie
tory kolejowe pojawity si¢ w koncu XIX stulecia i az do
lat 80. XX w. mialy duze znaczenie w transporcie ludzi
i towaréw. Linie waskotorowe na naszym terenie po-
wstawaly gléwnie jako koleje przemyslowo-towarowe
(w czasach pokoju) oraz wojskowo-frontowe (na po-
czatku I wojny $wiatowej).

Szczyt rozwoju transportu towarowego (gléwnie cu-
krowniczego) przypadt na Ziemi Lodzkiej na lata mie-
dzywojenne, a szczegdélna popularnos¢ waskotoréwek
jako publicznego transportu osobowego wtaczonego
w system polaczen PKP - na lata 50. 1 60. XX w.

Od lat 70. XX w. koleje waskotorowe zaczely stopnio-
wo traci¢ na znaczeniu, a gtéwna przyczyng tego faktu
bylo upowszechnienie towarowego transportu samo-
chodowego, rozwdj publicznej komunikacji autobuso-
wej oraz po 1989 r. gigantyczny (w poréwnaniu z latami
70.180. XX w.) wzrost liczby samochodéw osobowych.

W artykule przestawiono dzieje kilku najwiekszych
systemow kolei waskotorowych powstalych na terenie
Ziemi Lodzkiej. Celowo pominieto historie sieci tram-
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wajowej Lodzi i aglomeracji 16dzkiej, ktorej zaczatkiem
(w uproszczeniu) byly réwniez koleje waskotorowe.
Tramwaje to jednak material na zupetnie inny artykul,
a ten zacznijmy od jedynej czynnej dzi$, cho¢ nie naj-
starszej, kolei waskotorowej w wojewddztwie 16dzkim.

KOLEJ] ROGOW - RAWA - BIALA

W grudniu 1914 r. w wyniku odrzucenia wojsk rosyj-
skich przez ofensywe gen. Litzmanna front niemiecko
-rosyjski ustabilizowal si¢ na ponad poét roku wzdluz
rzek Bzury, Rawki i Pilicy. Aby usprawnic¢ zaopatrzenie
wojsk wraz z nadejsciem odwilzy, 28 lutego 1915 r., jed-
nostka 22 REBK (Reserve Eisenbahn Kompanie) i trzy
inne kompanie rozpoczely budowe kolei polowej o sze-
rokosci toru 600 mm, od stacji kolei normalnotorowej
w Rogowie w kierunku wschodnim, ku linii frontu.

Prace przy budowie kolejki przebiegaly btyskawicz-
nie - do 22 marca 1915 r. wybudowano lini¢ z Rogo-
wa, przez Jezow i Rawe do Biatej Rawskiej. Jej catko-
wita dtugos¢ wyniosta 48 km. Jednoczesnie rozpoczeto
budowe odgalezienia z Rawy w strone Nowego Miasta
nad Pilicg. Zaplecze kolei znalazlo si¢ na stacji stycznej
z koleja normalnotorowa w Rogowie. Wybudowano tu-
taj duzg, drewniang parowozownig z dziesigcioma sta-
nowiskami.

Eksploatowany tabor trakcyjny byl typowy dla nie-
mieckich kolei polowych. Wykorzystywano tu tzw.
Zwillingi (niem. blizniak) - trzyosiowe parowozy po-
dwdjne oraz czteroosiowe parowozy typu HF (Briga-
delokomotiven fiir Heeresfeldbahn). Te ostatnie pra-
cowaly z duzymi, czteroosiowymi tendrami, ktére byly
produkowane specjalnie dla kolei wojskowych jako
znormalizowany typ Brigadetender.

Latem 1915 r. w wyniku ofensywy niemieckiej li-
nia frontu przesunela sie na wschod poza Warszawe.
W efekcie kolej stracila pierwotne znaczenie militar-
ne, zaczgto natomiast wykorzystywac ja do transportu
ploddéw rolnych oraz drewna z okolicznych lasow. Wraz
z przesunieciem frontu wstrzymano budowe odgalezie-
nia, ktdre liczyto wowczas 20 km diugosci i konczylo
sie¢ w miejscowosci Zdzary, a wojska zabraly cze$¢ ta-
boru na inne nowo budowane koleje polowe. W ten
sposoéb linia ta stata sie kolejg uzytku publicznego - juz
w 1917 r. (a wigc jeszcze w czasie wojny) wprowadzono
planowy ruch pociaggéw osobowych z Rogowa do Bialej
Rawskiej.

Odrodzenie panstwa polskiego nie nastapilo jedne-
go dnia, lecz byto procesem trwajacym przez caly rok
1918. Zachowane zrodla wskazuja, iz po odzyskaniu

Biata Rawska
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niepodlegtosci administracje nad linia Rogéw - Biala
Rawska przejela Kolej Warszawsko-Wiedenska, a nad
odgalezieniem Rawa - Zdzary Starostwo Powiatowe
w Rawie Mazowieckiej. Od 1919 r. eksploatacje linii
prowadzila Dyrekcja Kolei Panstwowych w Warszawie.
Woéwczas odgalezienie do Zdzar mialo status boczni-
cy. Trzy lata pozniej nie prowadzono juz na nim ruchu.
Najprawdopodobniej wlasnie w tym czasie linia ta zo-
stala zamknieta i wkrdtce rozebrana.

Mosty i przepusty wybudowane przez wojska nie-
mieckie w czasie powstawania kolei polowej wykonano
z drewnianych bali, ktérych zywotnos¢ byta ograni-
czona. Dlatego tez w 1928 r. na 31 km linii (za Rawa
Mazowiecka) wzniesiono okazaly, nitowany, stalowy
most tukowy o diugosci 20,4 m. Natomiast w 1935 r.
przed Boguszycami (24 km) wybudowano most stalo-
wy o konstrukeji belkowej przeznaczony do jazdy gora,
mierzacy 14 m dlugosci.

W latach 20. XX w. ruch obstugiwano dwoma obie-
gami pociaggdw mieszanych, tj. sktadéw osobowych, do
ktérych dotaczano wagony towarowe. Typowy wowczas
pociag byt prowadzony przez czteroosiowy parowoz
HF i zestawiony z dwdch wagonéw osobowych, wago-
nu bagazowego i przecigtnie czterech wagondw towaro-

Parowoz HE 1935 r.

) Fot. arch. FPKW

wych. Znaczng cze$¢ przewozdw towarowych stanowit
wegiel kamienny, a oprocz niego wozono plody rolne
(zboze i ziemniaki), nawozy sztuczne, cement i kamien.

Kolej Rogowska byla budowana przez wojska kolejo-
we pospiesznie i prowizorycznie, a jej nawierzchnia zo-
stala utozona z lekkich szyn na stalowych podkladach,
tzw. przesel patentowych. Standard taki zaktadat szybka
budowe i krétkotrwate uzytkowanie jako srodka trans-
portu na zapleczu frontu, nie przewidywano, ze linia
bedzie eksploatowana przez wiele lat w ruchu publicz-
nym. Jednak w 1949 r., po ponad 30 latach od chwili
wybudowania, calos¢ linii wraz z uktadami stacyjnymi
byta nadal utozona z najlzejszych dopuszczalnych dla
trakcji parowej szyn typu h70 potozonych na stalowych
podktadach.

Wynikalo to z faktu, iz juz na przetomie lat 20. i 30.
zakladano przekucie calej kolei na standardowy prze-
$wit toru 750 mm i zaniechano jakichkolwiek inwesty-
cji w nawierzchnie. Jednak kryzys lat 30. i pdézniejszy
wybuch wojny uniemozliwily realizacje tych planéw.
Mozna sadzi¢, ze po wieloletniej eksploatacji stan toro-

wiska byt katastrofalny, dlatego na poczatku lat 50. stuz-
ba drogowa musiala rozpocza¢ wymiang nawierzchni,
stosujac cigzsze szyny. W 1950 r. wybudowano muro-
wang parowozowni¢ w Rogowie, ktorej obrys w poto-
wie obejmowal istniejacg parowozownie¢ drewniana.

AN Drewniana lokomotywownia w Rogowie

/" Fot. arch. FPKW

W 1954 r. przystapiono do przekucia, a wlasciwie
zwazywszy na zakres prac obejmujacy wymiang niemal
wszystkich podkladéw i szyn, do budowy nowego toro-
wiska. W ramach przygotowan wzdluz calej linii roz-
fozono nowy material torowy - szyny, podkiady, haki
i inne akcesoria torowe. 23 sierpnia 1954 r. catkowicie
zamknieto ruch na kolei i wszyscy pracownicy torowi,
wraz z przydzielonymi robotnikami z PRK Warsza-
wa, przystapili do wymiany torowiska. Dzi¢ki duzemu
zaangazowaniu juz po pieciu dniach (28 sierpnia) do
Rawy ruszyt pierwszy pociag po torze 750 mm. Nastep-
nego dnia pociagi dotarty do Bialej Rawskiej.

\> Parowo6z HF - 1935 1.
/' Fot. arch. FPKW




W czasie przekuwania pozostali pracownicy kolejki
dokonywali zaladunku i wysylki taboru na tor 600 mm
oraz rozladunku przybyltego taboru na tor 750 mm.
Zmiana szerokosci toru pozwolita na wprowadzenie do
ruchu nowych, silniejszych lokomotyw oraz majacych
wigksza fadownos¢ wagonéw towarowych. W grudniu
1954 r. wprost z fabryki w Chrzanowie przybyly do Ro-
gowa trzy pierwsze parowozy serii Px48.

Na Kolei Rogowskiej dominowal przewéz tadunkow
przychodzacych z sieci normalnotorowej, ktére nastep-
nie na stacji stycznej w Rogowie przetadowywano do
wagonow waskotorowych. Aby wyeliminowa¢ kosztow-
ny i ktopotliwy przetadunek, w 1968 r. rozpoczeto przy-
gotowania do wprowadzenia do ruchu tzw. transporte-
réw - specjalnych niskich platform dostosowanych do
przewozu calych wagonéw normalnotorowych.

Na stacji stycznej w Rogowie zbudowano zapadnig
stuzacg do zaladunku wagonéw normalnotorowych na
transportery. W latach 70. przeprowadzono wymiane
parku taborowego zaréwno trakcyjnego, jak i wagono-
wego. Poczawszy od 1974 r. zaczely przybywac prosto
z fabryki spalinowe lokomotywy produkecji rumunskiej
serii Lxd2. Juz rok pdzniej bylo szes¢ lokomotyw tego
typu, wowczas tez ostatecznie wycofano trakcje parows.

Na przetomie lat 2000 i 2001 znacznie ograniczono
ruch pociggdw osobowych. Ruch pasazerski wstrzy-
mano ostatecznie 9 czerwca 2001 r. Pociagi towarowe
kursowaty tu do konca wrze$nia tego roku.

W grudniu 2001 r. Powiat Rawski wraz z Fundacja
Polskich Kolei Waskotorowych wystgpity do Polskich
Kolei Panstwowych z wnioskiem o przejecie zamknie-
tej kolei. Oficjalne przekazanie Kolei Rogowskiej po-

’ Parowoz HE, 1935 1.
/" Fot. arch. FPKW

wiatowi nastgpilo w pazdzierniku 2002 r. Od tego czasu
Fundacja sprawuje opieke nad kolejg i gromadzi na sta-
cji w Rogowie zabytkowy tabor kolejowy sprowadzany
z réznych likwidowanych kolei w Polsce. Juz dzis, obok
Muzeum Kolejnictwa w Sochaczewie, jest to najlicz-
niejsza kolekcja w Polsce.

: Most nad Rawkg - sklad z lokomotywa Lxd2, 2003 r.
/" Fot. Michat Zajfert (arch. FPKW)

Obecnie na terenie Kolei Rogowskiej znajduje si¢
okoto 100 réznych jednostek taboru, w tym wiele uni-
katowych, jak np. wagon motorowy Mx203, ambulans
pocztowy 304C czy kolekcja plugéw odsnieznych,
z ptugami: saksonskim i 802S. W stalym ruchu znajdu-
ja sie dwie lokomotywy spalinowe Lxd2 i Lydl, cztery
powojenne wagony pasazerskie produkcji polskiej oraz
wagon pocztowy. W najblizszym czasie na tras¢ ma ru-
szy¢ wyremontowany parowoz Px48. Prowadzona jest
tez zmudna renowacja innych jednostek, a wiekszo$¢
prac wykonujg wolontariusze, poswiecajac kolejce wol-
ny czas i realizujacy swoje pasje.

Wszystkie wyremontowane lokomotywy i wago-
ny zachowuja w pelni historyczny wyglad. Dotyczy to
takze wzorow i koloréw malowania oraz sposobu ozna-
czenia pojazdéw. To wlasnie z szacunku dla historii
umieszczono (badz pozostawiono) na wagonach i lo-
komotywach pochodzacych z kolei pafistwowej symbol
PKP, cho¢ w rzeczywistoéci dzisiaj nie stanowig one
wlasnosci tego przedsiebiorstwa. W sezonie organizo-
wane sg regularne kursy turystyczne z Rogowa do Jezo-
wa, a takze (zawieszone na czas remontu linii) kursy do
Rawy Mazowieckiej i Bialej Rawskiej.

BOGUSTYCE

Przystanek w Boguszycach

/" Fot. Piotr Solle
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KROSNIEWICKA KOLE] DOJAZDOWA

Kujawy w XIX stuleciu ze wzgledu na urodzajnos¢ ziem
staly sie jednym z gléwnych obszaréw produkeji bura-
kéw cukrowych na terenie Polski podzielonej wéwczas
granicami zaboréw. Od konca lat 70. obok juz istniejg-
cych tu cukrowni zaczely powstawacé w petni nowocze-
sne zaklady przemystowe. W ten sposéb na terenie za-
boru pruskiego powstaty kolejno cukrownie: ,, Matwy”
(1879), ,,Janikowo”, ,,Pako$¢”, ,,Kruszwica” i ,Wierzcho-
stawice” (1880) oraz ,Tuczno” (1884), a na obszarze
zaboru rosyjskiego: ,,Brzes¢ Kujawski” (1894), ,,Dobre”
(1907), ,,Gostawice” (1911) i ,,Chocen” (1913).

Poczawszy od 1880 r. zaréwno stare, jak i nowe cu-
krownie rozpoczety budowe a podzniej eksploatacje
wlasnych linii kolejek waskotorowych stuzacych do
transportu burakéw cukrowych, a w odwrotng strone
gotowych produktéow oraz wystodkéw buraczanych.
O linie kolejowe wzbogacily si¢ wowczas m.in. cukrow-
nie w: Tucznie, Pakosci (1880), Kruszwicy, Wierzcho-
stawicach (1881), Matwach (1893), Brzesciu Kujaw-
skim (1900) i Dobrem (1908).

Systemy linii waskotorowych stopniowo rozbudo-
wywano i/lub taczono - na przyklad do kolei cukrow-
ni ,Tuczno” o przeswicie 900 mm majacej poczatkowo
diugos¢ 15 km, 2 parowozy i 60 wagondw, przytaczono
tory cukrowni ,,Pako$¢” a w 1912 r. réwniez cukrow-
ni ,Wierzchostawice”. Polaczony system dysponowat
w 1914 r. 70 km toréw, 5 parowozami i 180 dwuosiowy-
mi, odkrytymi wagonami towarowymi.

Na budowe wiasnej linii waskotorowej o przeswicie
750 mm (jedynym dozwolonym w tym czasie przez wta-
dze carskie) w 1910 r. zdecydowala si¢ réwniez cukrow-

nia ,,Ostrowy”. Zbudowano woéwczas liczacy 27,5 km
odcinek od stacji normalnotorowej Koryta. Byla to
pierwsza linia waskotorowa, ktéra dotarfa w bliskie
okolice Krosniewic, ale pierwotnie omijala ona mia-
steczko od strony potudniowo-wschodniej. W chwili
wybuchu I wojny $wiatowej pracowaly tu 2 parowozy
i 60 wagonow towarowych.

Tuz przed wybuchem I wojny $wiatowej na kujaw-

\ Na trasie Matwy-Strykow, 1914 r.
/" Fot. arch. Piotra Solle

skim pograniczu zaboréw pruskiego i rosyjskiego
istnialo ponad 500 km linii waskotorowych, w tym
322 km w zaborze pruskim i 189 km w zaborze rosyj-
skim. W 10 kujawskich cukrowniach (po 5 w kazdym
zaborze) eksploatowano tacznie 40 parowozow i 1833
wagony kolejowe, przy czym ponad trzy czwarte taboru
jezdzilo woéwczas po torach w zaborze pruskim.

\ Parowdz kolei kro$niewickiej stojacy w Zdunskiej Woli
/ Fot. Piotr Solle
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Wybuch I wojny $wiatowej, rychte wycofanie si¢
Rosjan z tych terenéw oraz sytuacja polityczno-
gospodarcza spowodowaly wielkie zmiany w sieci
kolei waskotorowych na Kujawach. Cze$¢ kolei zli-
kwidowano, ewakuowano, a przy okazji réwniez
rozkradziono cze$¢ taboru. Jednoczeénie to wlasnie
w poczatkach wojny powstaly znaczne odcinki cal-
kiem nowych kolei waskotorowych, np. w listopa-
dzie i grudniu, w ekspresowym tempie, po zaledwie
33 dniach budowy ukonczono 66-kilometrowy lini¢
z Dabia nad Nerem przez Koto, Sompolno i Piotrkéw
Kujawski do Jerzyc, gdzie juz wczesniej docierala ko-
lej cukrowni ,, Kruszwica”.

Najwazniejsza inwestycja majaca wielkie zna-
czenie dla sieci kolei kujawskich i decydujace dla

pdzniejszej Kroéniewickiej Kolei Dojazdowej byla
budowa okoto 160-kilometrowej linii wojskowej Ma-
twy — Strykow przy czesciowym wykorzystaniu tras
dawnych kolejek cukrowniczych. Linia ta przebiega-
ta wzdluz frontu. To na niej oraz wspomnianej linii
Jerzyce — Dabie niemieckie naczelne dowodztwo po-
stanowito oprze¢ zaopatrzenie armii.

Na linii do Strykowa wykorzystano prze¢sla paten-
towe Decauvilla o szerokosci 600 mm. Linie od stro-
ny Matew poprowadzono przez odcinek wchodzacy
w sktad systemu kolei cukrowni ,,Dobre” (750 mm),
przekuwajac go, a nastepnie do Jerzmanowa przez
polaczenie z cukrownia ,,Brzes¢” do Boniewa. Ten
4-kilometrowy odcinek uzupetniono o trzecig szyne,
tworzgc splot 600/750 mm.
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Na stacji Sierpéw - listopad 1986

N
/" Fot. arch. Piotra Solle

Nastepny odcinek potaczyt Cetty przez Wielka Wie$
Kujawska z Kros$niewicami, w okolice ktorych juz
wezesniej dotarfa kolej cukrowni ,,Ostrowy” o rozsta-
wie 750 mm. To wlasnie wtedy zmieniono przebieg tej
ostatniej i w ten sposdb kolej waskotorowa wczesniej
omijajaca Krosniewice dotarla na teren miasteczka.

Kolej cukrowni ,Ostrowy” wykorzystano na calej
jej dlugosci od Krosniewic az do Koryt, przekuwajac
tory na rozstaw 600 mm. Budowe linii z wykorzysta-
niem przesel patentowych kontynuowano w kierunku
Leczycy i Ozorkowa, doprowadzajac trase az do stacji
normalnotorowej Kolei Warszawsko-Kaliskiej w Stry-
kowie. Cala trasa powstala w niewyobrazalnym dzis
tempie — 6 tygodni, prace zakonczono w Strykowie 30
grudnia 1914 r. Pierwszy transport wojskowy z amuni-
cja dotarl do Krosniewic znacznie wczesniej — prawdo-
podobnie juz 14 grudnia 1914 r.

W poczatkach wojny powstaly tez boczne trasy
Kro$niewice - Dzierzbice Kutnowskie i Krosniewice
- Krzewata oraz 24-kilometrowa lgcznica z Boniewa
do Przystronia. To wlasnie wtedy Krosniewice staty sie
waznym wezlem kolei waskotorowej. Po przesunieciu
frontu na wschdd zaprzestano uzywania kolejek kujaw-
skich do potrzeb wojskowych i otwarto na nich ruch
publiczny — zaréwno osobowy, jak i towarowy.

Ministerstwo Kolei Zelaznych, ktére powstalo po
odzyskaniu przez Polske niepodleglosci, powotalo do
zycia Panstwowy Zarzad Kolejowy m.in. przejmujacy
linie kolejowe po zaborcach. Laczna dlugos¢ Kujaw-
skich Kolei Dojazdowych wynosita wéwczas blisko
400 km, sie¢ tg podporzadkowano Dyrekcji Kolei Pan-
stwowych w Warszawie, na miejscu powstal natomiast
Zarzad Kolei Dojazdowych w Krosniewicach.

\ Krosniewicka Kolej Dojazdowa
/" Fot. Andrzej Mastalerz (2000) lic CC-BY-SA 2-0-fotopolska_eu

W 1921 r. uruchomiono normalnotorowg linie ko-
lejowg Kutno - Strzatkéw, znacznie ,prostujacy” tra-
s¢ podrdzy z Warszawy do Poznania. W zwigzku z jej
powstaniem zmieniono przebieg trasy waskotorowej
w Krzewiu, budujac tu jedna z trzech nowych stacji
przetadunkowych. W 1924 r. zlikwidowano nierentow-
ny odcinek Ozorkow - Strykoéw, a po kolejnych dwoch
latach oddano do uzytku lini¢ normalnotorowa Zgierz
- Kutno, nad ktérg wzniesiono wiadukt waskotorowki
w Topoli Krélewskiej. Zmodernizowano tez lini¢ Dobre
- Boniewo - Kroséniewice, przekuwajac tory z 600 mm
na 750 mm.

Okres migdzywojenny byt czasem najwigkszych in-
westycji na kolejach kujawskich - to wlasnie wowczas
powstaly ogromne warsztaty w Kro$niewicach i Som-
polnie, nowe parowozownie w Kros$niewicach, Som-
polnie, Nieszawie, Dobrem, Wtoctawku i Gostawicach,
murowane budynki stacyjne i magazynowe, a takze
nowe mosty, wiadukty i przepusty.

W 1933 r. w kros$niewickich warsztatach skonstru-
owano pierwszy na waskotorowej sieci PKP pasazerski
wagon motorowy, na sieci zaczety kursowac parowozy
Px29 ,Wilno” wyprodukowane juz w wolnej Polsce.
Znaczaco wzrosla réwniez dlugos¢ linii cukrowni-
czych — w 1926 r. cukrownie kujawskie dysponowaty
trasami o facznej dlugosci przekraczajacej 900 km. Mo-
dernizowano zaréwno same linie, jak i kursujacy na
nich tabor kolejowy.

Rozwoj Kujawskich Kolei Dojazdowych zatrzymat
wybuch II wojny $wiatowej. Na szczgécie niszczyciel-
skie dzialania wojenne oszczedzily tutejsza sie¢ kolejo-
wa. Po jej przejeciu przez Deutsche Reichsbahn jeszcze
w 1939 r. wznowiono przewozy. Gléwnym zadaniem
KKD w tym czasie byl przewoz plodéw rolnych, a takze
naprawa taboru $cigganego ze wschodu i wywozonego
w glab Niemiec. Wszystkie cukrownie znalazly si¢ pod
jednym zarzadem, a usytulowane blisko siebie kole-
je cukrownicze polaczono w jeden system o diugosci
okoto 1400 km i jednakowym rozstawie szyn 750 mm.

W pazdzierniku 1944 r. w obliczu rychlego nadejscia
frontu okupant wyprowadzil sprawne parowozy i wa-
gony, a na poczatku 1945 r. zdewastowal urzadzenia
oraz wywiozl czedci maszyn na zachod.

W 1945 r. cala sie¢ zostata upanstwowiona i przejeta
przez Dyrekcje Okregowa Kolei Panstwowych w Lodzi.
Do$¢ szybko odbudowano tory i wznowiono przewozy.
Na trasy ruszyla cze$¢ przedwojennego, uratowanego
i wyremontowanego taboru, nowe parowozy serii Px48
produkowane przez ,,Fablok” w Chorzowie oraz ame-
rykanskie parowozy (oznaczone skrétem Pxu) spro-
wadzone do Polski w ramach pomocy z UNRRA (Or-
ganizacji Narodéow Zjednoczonych do Spraw Pomocy
i Odbudowy).

1 stycznia 1949 r. do sieci Kujawskich Kolei Dojaz-
dowych dotgczono systemy kolei powiatowych Wrzesni
i Gniezna. W tych czasach waskotoréwka — oczywiscie
z licznymi przesiadkami — mozna bylo dotrze¢ z Ozor-
kowa wlaénie az do Gniezna.

Do zasadniczych zmian doszto tez na koncowym
fragmencie trasy w Ozorkowie. Od stycznia 1947 r.
po dotarciu do stacji koncowej Ozorkéw Centralny



pasazerowie mogli przesiaé$¢ sie¢ do tramwaju jadace-
go przez Zgierz do Lodzi. W latach 1948-1951 trwala
przebudowa linii z Kro$niewic do Ozorkowa, w tym
czasie cukrownia ,Le$mierz” z wlasng siecig waskich
torow o rozstawie 600 mm dobudowala trzecig szy-
ne (750 mm) na odcinku z Sierpowa do Lesmierza.
W koncu 1955 r. cala sie¢ zyskala oficjalng nazwe — Ku-
jawskie Koleje Dojazdowe - a trzy lata pozniej przeszla
pod Zarzad DOKP Poznan.

Lata 50. XX w. w dziejach kolei kujawskich okreslono
mianem zlotego wieku. Ogromny system kolejek o diu-
goéci niemal 1,5 tysigca km byl wéwczas najwigkszy
w calej Polsce. Nie bez przyczyny byl nazywany ,,kujaw-
skim kolosem”, przewozil bowiem najwieksza w kraju
ilos¢ towaréw oraz ogromna liczbe pasazeréw. Plano-
wano nawet budowe zupelnie nowych tras, linia Dabie
— Turek (okofo 20 km) miata polaczy¢ system z Kali-
ska Koleja Dojazdowa (kolejne 72 km), rozwazano tez
budowe linii z Dabia do Lodzi lub Leczycy. Od 1967 r.
przewozono tu wagony normalnotorowe na specjalnie
przystosowanych transporterach. Woéwczas tez na trase
ruszyla pierwsza lokomotywa typu Wls150 (PKP Lyd1).
Osiem lat p6zniej do eksploatacji wprowadzano rumun-
skie lokomotywy spalinowe L45H (PKP Lxd2), stopnio-
WO wypierajace starsze parowozy. Stacje Krosniewice,
Boniewo, Sompolno czy Dobre pracowaly przez caly
dobe, a szczegdlny ruch mial tu miejsce (tak jak daw-
niej) na jesieni podczas kampanii cukrowniczych.

Niestety, poczawszy od lat 70. XX wieku nastepowat
stopniowy spadek przewozéw towaréw i pasazerdw,
przy jednoczesnym wzroécie znaczenia transportu sa-
mochodowego. Jeszcze w 1986 r. przewieziono koleja-
mi kujawskimi 365 tys. pasazerdw i 685 tys. ton towa-
réw, a cztery lata pozniej juz tylko 214 tys. pasazerow
i 275 tys. ton towaréw. Z linii przestaty korzystac kolej-
ne cukrownie, w tym ,,Ostrowy” i ,,Lesmierz”. Z powo-
du nieoptacalnosci zlikwidowano linie z Kro$niewic do
Dzierzbic oraz z Krzewia do Krzewiatej i Opiesina.

W Ozorkowie, na wysunietym najdalej na potu-
dnie krancu Kujawskich Kolei Dojazdowych, w 1983 .
utworzono tréjkat manewrowy dla tramwajéw linii 46.
Na stacji Ozorkéw Centralny powstat wowczas wspdlny
peron kolejowo-tramwajowy. Rok pézniej zlikwidowa-
no odcinek pomiedzy Ozorkowem Centralnym a ulicg
Cegielniang (przystanek Ozorkéw Miasto), przy ktorej
powstala nowa petla tramwajowa. W zwigzku z kryzy-
sem konca lat 80. nie zrealizowano planu przedluzenia
linii tramwajowej w rejon dworca kolei £.6dz - Kutno,
ale zdazono (w 1989 r.) rozebra¢ tory waskotoréwki na
linii Ozorkow Waskotorowy — Ozorkéw Miasto.

W koncu 1991 r. dokonano podziatu Kujawskich Ko-
lei Dojazdowych na trzy osobne podmioty: Sompolen-
ska, Gnieznienska oraz Kro$niewicka Kolej Dojazdowsa.
Kro$niewicka Kolej Dojazdowa jeszcze na poczatku lat
90. prowadzila pokazne przewozy towaréw, jak réwniez
uruchamiata sklady pasazerskie. Przeksztalcenia go-
spodarczo-ustrojowe w Polsce oraz gwaltowny wzrost
liczby prywatnych samochodéw spowodowaly odplyw
klientéw. W listopadzie 1995 r. zlikwidowano przewozy
pasazerskie na odcinku Boniewo - Cetty, a w kwietniu
1996 r. - na linii Kro$niewice - Ozorkéw Waskotorowy.

\ Stacja kolejki waskotorowej w Strojcu
/ Fot. arch. Muzeum Ziemi Wielunskiej, sygn. AF 410

W grudniu 1998 r. wojewddzki konserwator zabyt-
kéw w Plocku objat ochrong prawng odcinki kolei wa-
skotorowej z Ostréow do Borkéw Leczyckich (36,2 km)
i z Krosniewic do Liliopola (10,7 km) znajdujace si¢
w granicach Owczesnego wojewddztwa plockiego.
W 1999 r. na odcinku Krosniewice — Krzewie Wa-
skotorowe na krotko przywrdcono kursy pasazerskie,
a w latach 2000-2001 na odcinku Krzewie — Ozorkéw
uruchomiono kilka pociggdw turystycznych. Ostatnie
regularne pociagi pasazerskie z Kro$niewic wyjechaty
na trase 8 czerwca 2001 r., a towarowe jesienia tegoz

\ Lokomotywa na stacji Wielun-Dabrowa
/ Fot. arch. Muzeum Ziemi Wielunskiej, sygn. AF 2303

Kolejka i jej obiektami zainteresowal si¢ Urzad Gmi-
ny w Kroéniewicach, ktory przejat na zasadzie umowy
uzyczenia cz¢$¢ majatku od PKP. Operatorem kolejki
zostalo Stowarzyszenie Kolejowych Przewozéw Lo-
kalnych, ktére przejeto linie Krosniewice — Ozorkéow,
Kros$niewice - Ostrowy, Kro$niewice - Jerzmanowo,
Jerzmanowo - Brzes¢ Kujawski, Kofo — Przystronie —
Boniewo.

Od 1 listopada 2002 r. przywrdcono przewozy pa-
sazerskie na trasach z Kro$niewic do Ostrow, Krzewia
i Wielkiej Wsi Kujawskiej, ich obstuge zapewnialy wa-
gony motorowe MBxdl i Mbxd2. W grudniu 2003 r.
na tras¢ do Ostréw powrdcily pociagi towarowe, a rok
pdzniej pociagi osobowe uruchamiane w czwartki tar-
gowe na trasie Krosniewice — Daszyna. Latem 2006 r.
ruszyly pociagi turystyczne relacji Krosniewice - Ozor-
kow Waskotorowy. Niestety jesienia nastepnego roku
6wczesne wladze Kro$niewic wymowily operatorowi
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umowe na $wiadczenie ustug przewozowych. Ostatnie
waskotorowe pociagi pasazerskie przejechaly linig Kro-
$niewice — Dabrowice 31 marca 2008 r. Od tego czasu
na trasy KKD wyjezdzaty juz tylko sporadycznie pocia-
gi specjalne.

Przez ponad 10 lat, az do poczatkéw 2019 r., nastepo-
wala stopniowa degradacja calej infrastruktury kolejowej
oraz taboru Kro$niewickiej Kolei Dojazdowej. Zmiana
wiadz samorzadowych w Krosniewicach zaowocowata
wspolpraca z hobbystami i zalozeniem nowego stowa-
rzyszenia — Towarzystwa Kolei Waskotorowych.

Wolontariusze przy wspodlpracy z gming prébu-
ja ozywi¢ kolejke oraz doprowadzi¢ do ponownego
jej uruchomienia. Udato si¢ wynajac i czesciowo wy-
remontowac czgs¢ lokomotywowni, a takze dokonac
przegladu czgsci taboru. Ponadto hobbysci zorganizo-
wali gminne dozynki, podczas ktérych zaprezentowano
tabor i historie kolei.

WIELUNSKA KOLE] DOJAZDOWA

Pierwszy odcinek kolei waskotorowej otwarto 13 listo-
pada 1896 r. Linia o diugosci 18 km i rozstawie szyn 750
mm polaczyla Olesno (wéwczas: Rosenberg) z Gorzo-
wem Slgskim (Landsberg). Trzy lata pézniej podjeto de-
cyzje o wydluzeniu linii do Zawisnej k. Praszki, lezacej
przy éwczesnej granicy niemiecko-rosyjskie;.

Podczas I wojny $wiatowej linig zainteresowalo sig

Wedrownik - Kolej na PTTK - PTTK na kolej

wojsko niemieckie, a pézniej austriackie oraz wladze
powiatu wielunskiego. Podjeto decyzje o jej rozbudowie
w kierunku péinocnym - z Zawisnej przez Wielun do
Sieradza, oraz wschodnim - z Zawisnej do Radomska.
Budowe linii péinocnej przerwano w 1916 r. tuz za Wie-
luniem, we wsi Niedzieliska, gdzie kilka lat wcze$niej po-
wstata cukrownia. Budowe linii wschodniej zakoniczono
pod Dzialoszynem. Dalszej rozbudowy zaniechano,
poniewaz kolej stracifa znaczenie militarne. Pod koniec
wojny zdecydowano tez o budowie kolei cukrowniczej
z Wielunia do Szynkielowa w gminie Konopnica, nie

N Ostatni kurs na trasie Wielun — Praszka
/" Fot. arch. Muzeum Ziemi Wieluriskiej, sygn. AF 3705
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wiadomo jednak, jaki ta kolej miata rozstaw i czy posia-
data bezposrednie polaczenie z siecig kolei wielunskie;j.

W 1917 r. dtugos¢ calej sieci Wielunskiej Kolei Do-
jazdowej wynosita ponad 80 km. Po uruchomieniu no-
wych odcinkéw na centralnie polozonej stacji Zawisna
pojawily sie parowozownia i wieza wodna.

Po zakonczeniu wojny w 1918 r. lini¢ kolejki wielun-
skiej przecieta granica polsko-niemiecka. Tuz po prze-
jeciu czesci linii przez polska administracje rozpoczeto
remont i modernizacje torowiska, budynkow stacyj-
nych oraz zaplecza technicznego kolejki. Ruch na linii
zostal wznowiony. Kilka lat p6zniej (prawdopodobnie
w 1925 r.) zlikwidowano lini¢ do Dziatoszyna, ponie-
waz wplywy z przewozow nie pokrywaly kosztow jej
utrzymania. Wowczas tez zlikwidowano lini¢ cukrow-
nicza do Szynkielowa.

W listopadzie 1926 r. otwarto ruch na nowo wybu-
dowanej normalnotorowej linii Kalety - Wieruszow ze
stacjag Wielun, do ktérej doprowadzono 2-kilometrowy
odcinek toréw od stacji waskotorowej w Wieluniu. Wa-
skotorowg stacje styczna z koleja normalnotorowa na-
zwano Wielun Waskotorowy Przetadunkowy. W 1928 r.
po stronie niemieckiej najstarszy odcinek linii (Rosen-
berg/Olesno - Landsberg/Gorzéw Slaski) przekuto na
tor normalny.

- e s PR R e e 1{"
Stacja kolejki waskotorowej Wielun-Dabrowa

'_'_# Fot. arch. Muzeum Ziemi Wielunskiej, sygn. AF 3701

e = _T__'—“_-mh'_‘.." =
W okresie miedzywojennym w wyniku $wiatowe-
go kryzysu gospodarczego drastycznie spadia liczba
przewozow, w wyniku czego PKP rozwazaly likwidacje
nierentownej linii. Zamiarom tym sprzeciwilo sie jed-
nak wojsko. W celu poprawy wynikéw finansowych na
kolej wielunska przekazano nowe wagony motorowe
(wylacznie do ruchu pasazerskiego), ktore charaktery-
zowaly sie ekonomiczniejsza pracg niz parowozy.

Pod koniec lat 60. XX w. ponownie pojawila si¢ groz-
ba likwidacji, jednak mimo trudnosci finansowych ko-
lejka kursowata do drugiej potowy lat 80. 31 sierpnia
1987 r. z Wielunia do Praszki wyjechal ostatni planowy
pociag pasazerski, a 23 grudnia 1988 r. zapadla ostatecz-
na decyzja o likwidacji Wielunskiej Kolei Dojazdowe;j.

Do dzi$ zachowalo sie kilka sladow po wielunskiej
kolejce. W Wieluniu przetrwat
budynek dawnej stacji Wie-
lunn Waskotorowy, a w Praszce
wieza wodna i parowozownia
oraz parowoz Px48 ustawiony
wraz z wagonem serii 1Aw jako RIX R AP

pomnik na rynku w centrum ggg‘ Py

miasta.

\ Rozktad jazdy kolejki waskotorowej Wielun - Praszka
/" Fot. Bluefisch, www.koleje.wask.pl

35

320a WIELUN DABROWA WASK. — PRASZKA WASK.
Linla wiskotorows
= [ 2.43] 8.09] - a.ss = =] = .= 3.0 T P AT g B 16.93) — |19.58] — | =
— | x| s = |eabl = |i= | = | = |=a] B | Wielid Dabrowa .. co. 00| - 5.0 — lress| - |i=
- — g.l’J - T.58| - 122311415 = |I7.43 a Nerde Nowd . ....a.s J20 p - I7.J8) = {20 - -
= | = lzasl = |soél = lixdoinsias| — 1857 P [ Wielit Dabrawa ... ... 320 o | = 1g.25) — l1s.s0l = | -
1'J'?ﬂlr‘?1'lﬂ FiEiE] ‘.r‘ml ’ﬁﬁsl Ti23| nr po<. Br poc. 1?:2[ |7m !
|2 2 l 2 2 2 2 klasa ki hana 2
I — ) m | 1
- {442 792 = .98 = l3athsdol = [19.04] of o WIELUNDABR. Wask. . p | = | 653 e.1f1317] = |15.22 = [18.48] = | =
| &.500 T M| = 10,02 13.44/15.48) = (19.11) 3 -1 Wieludh Wiask. ..o ioovans - A48 9.2413.11] — [15.15 = [|18.40) — =
- | 5000 p - (lo.11 - P [15.58] = P 8 Turdw Wisludski (Op) ... = | B.36 = |J.'}.M - - - |18:29) = =
i 10.16 16.03 ol Chotdw {Op) ~|e3t| - 126l - | = | = |18:25) = | =
= I soel = | - foat| = "= |07 — | 9l | Stopsks (Op) i — |eiagl =iz = | = | = jsi30) = | =
- ES.':'J{]' - = (10.31] = - |16.18] — - 13 Mokmko Seosa {Op) & .aa - 617 = |12.43] —= - = {18ALf = -
S o e ) [ (T RO R [y s R B Mokisko (OB) vy evrrsh —Jeasl =zhaas — | = | = Jiscer] =il 5
- |58 - | - fio48l - | - l16:38] — | — | 16| | Komorniki (0p) . iieries - |eosl — l1z2a] = | = | = fi7.58] - | =
S e Gl e U Rt (R | R R ] Il bt = Paisel =l = | = | = lizas| = |5
Lo e TEBT] MEEES B g o R ) R Kowale (On).. | jorod e | o ’l:.m = 1 = |'= hra] ==
= =il = vzl =2 102 hies] = | =l J3al b PRASZRA WASK.(Os . ol =) = | = htlel = | = | = hzal = | =

Wedrownik - Piotr Sélle — Lddzkie na wskich torach. Historia i terazniejszo$¢ (cz. I)



36

Wedrownik - Kolej na PTTK - PTTK na kolej

Patrycja Czudak

Zwiedzaj z £.0dzka Koleja
Aglomeracyjna

Wojewoddztwo tddzkie to moc atrakeji i zabytkow w sa-
mym centrum Polski. Do wielu z nich mozna dotrze,
podroézujac Lodzka Koleja Aglomeracyjng. LKA juz od
ponad 7 lat proponuje dalsze i blizsze trasy, ktore sa do-
skonalym pomyslem na wycieczke po regionie. Mozli-
wosci przybywa z roku na rok. Dzieki réznorodnym po-
faczeniom kolejowym da sie zaplanowa¢ jednodniowy
wyjazd czy dluzsza weekendowa wyprawe. Pociggiem
dotrzemy do miast i miasteczek, ale rowniez do miejsc
atrakcyjnych przyrodniczo. W podréz mozna zabra¢
wlasny rower albo po dotarciu na wyznaczony szlak
powedrowaé dalej pieszo. Z LKA odwiedzimy miasta
aglomeracji todzkiej takie jak: Zgierz czy Pabianice,
wigksze miasta m.in.: Lowicz, Piotrkéw Trybunalski,
Zdunska Wole, ale takze rubieze regionu - Radomsko
czy Drzewice. Bilet na pociag moze stac si¢ biletem do
przygody. Oto kilka miejsc i atrakeji, ktére moga stano-
wi¢ gotowy plan wycieczki lub by¢ wskazéwka do reali-
zacji wlasnych pomystéw na zwiedzanie wojewodztwa.

ZGIERZ - to jedno z wielu miast na terenie woje-
wodztwa todzkiego, ktére rozwineto sie dzigki wto-
kiennictwu. Dawna osada fabryczna moze pochwali¢
sie wieloma zabytkami i atrakcjami zwigzanymi z wie-
lokulturowa historig. Zaledwie kilka chwil wystarczy,
zeby przejechac pociagiem z Lodzi do Zgierza. W czasie
wedrowki po Zgierzu warto zajrze¢ do Parku Kulturo-
we Miasto Tkaczy. Na jego terenie zachowalo sie ok. 30
drewnianych domoéw tkaczy. Nie stanowig one skan-

AN

Miasto Tkaczy - zabytkowy budynek

/ Fot. Marek Lawin

senu, ale historyczng czes¢ miasta $wiadczacg o Swie-
tnosci Zgierza sprzed 200 lat, w epoce biedermeier.
W Miescie Tkaczy mozna zajrze¢ do poszczegdlnych
domow, zanocowaé czy wypi¢ kawe w restauracji. Hi-
storie Zgierza pielegnuje polozone nieopodal Muzeum
Miasta. Prawdziwym ewenementem jest wystawa ,,Kru-
szowka” prezentujaca wnetrza mieszczanskie z prze-
fomu XIX i XX w., nalezace do zgierskiej rodziny fa-

3‘ Ekspozycja w Muzeum Miasta Zgierza ,,Kruszéwka”
/" Fot. Marek Lawin

brykantéw. W Miescie Tkaczy siedzibe znalazto takze
jedyne w Polsce Centrum Konserwacji Drewna, ktére
propaguje ide¢ miasta Zgierz w stylu biedermeier. Na
terenie zabytkowej osady realizowano zdjecia m.in. do
serialu ,,Bodo”, a w samym miescie do ,,Idy”.

Centrum Konserwacji Drewna w Zgierzu
/" Fot. Marek Lawin

LECZYCA - to dawne $redniowieczne miasto poto-
zone nad rzeka Bzura. Jedna z gtéwnych jego atrakeji
jest Zamek Krolewski, w ktérym obecnie miesci si¢ mu-
zeum miasta. Zostal on wybudowany w XIV w. przez
Kazimierza Wielkiego. Najbardziej charakterystycz-
nym elementem warowni jest wysoka wieza, ze szczy-
tu ktorej rozciaga si¢ malowniczy widok na panorame
miasta oraz rozlewiska rzeki. Centrum wraz z rynkiem
zachowalo pierwotny sredniowieczny uktad. W feczyc-

Rynek z ratuszem w Leczycy

/' Fot. Julia Kostarska-Talaga




kim grodzie trzeba si¢ jednak mie¢ na bacznosci. Pono¢
wlascicielem zamku byl niegdys diabet Boruta. Po dzis
dzien mozna go spotka¢ w murach zamczyska.
Zaledwie kilka kilometréw od centrum znajduje si¢
pierwotna osada dawnego miasta, czyli Tum. To tutaj
rozpoczeta sie historia Leczycy i to tu przebiega szlak

N Romarnska kolegiata w Tumie
/" Fot. Michat Szymczak (arch. Cicerone)

architektury romanskiej. Kilkaset metréw od zabytko-
wej Kolegiaty znajduje sie weczesnosredniowieczny grod
plemienny zwany Szwedzka Gora. Kolegiata zostala
wzniesiona w XII w. i nalezy do najcenniejszych obiek-
tow sakralnych w Polsce. Nieopodal Tumu, dostownie
kilkaset metrow od kolegiaty odnajdziemy Skansen Le-
czycka Zagroda Chlopska. W tym miejscu mozemy po-
dejrze¢, jak wygladalo Zycie mieszkancow wsi feczyc-
kiej. Wéréd zabudowan skansenu uwage przykuwaja
wiejskie chatupy, wiatrak kozlak czy lokalne rzezby.

——= ——

“

> Skansen w Kwiatkéwku k. Tumu
/" Fot. Michat Szymczak (arch. Cicerone)

LOWICZ - to jedno z najstarszych polskich miast,
polozone malowniczo nad rzekg Bzurg. Juz od $rednio-
wiecza bylo siedzibg arcybiskupéw gnieznienskich.
Dzisiaj Lowicz nieodlacznie jest kojarzony z miejsco-
wym, barwnym folklorem Ksiezakéw. To tutaj co roku
odbywa si¢ uroczysta procesja Bozego Ciala, w czasie
ktorej mozna oglada¢ kolorowe, kwieciste towickie
stroje, a wydarzenie przycigga tlumy turystéw z kraju
i zagranicy. W czasie wycieczki po miescie punkty obo-
wigzkowe to: Muzeum w Lowiczu, Stary Rynek z aleja
»Gwiozd” Lowickich, Bazylika Katedralna, Ratusz Miej-
ski. Warto jednak nieco zej$¢ z utartego szlaku i odszu-
ka¢ ruiny sredniowiecznego zamku biskupiego. W mia-

steczku siedzibe ma tez wyjatkowe muzeum. Muzeum
Guzikéw jest jednym z najmniejszych w Europie, a gro-
madzi prawdziwe skarby, 4 tys. guzikéw. Kazdy z nich
nalezal do znanej osobistosci §wiata nauki, kultury czy
sztuki. W zbiorach znajduja si¢ guziki m.in. Stanistawa
Ignacego Witkiewicza, kardynala Stefana Wyszynskie-
go czy Wislawy Szymborskiej.

Kolejne wyjatkowe atrakcje znajdujace si¢ nieopo-
dal Lowicza to Skansen w Maurzycach i most spawany
na rzece Studwi, do nich takze mozna dotrze¢ koleja,
nalezy wysia$¢ na stacji Niedzwiada Lowicka. Most byt
pierwszym na $wiecie mostem wykonanym bez uzycia
nitéw. Ten cenny zabytek techniki powstal w latach 20.

Pierwszy na §wiecie most spawany z 1928 r.

\
/" Fot. Andrzej Danowski

XX w. wedtug projektu inz. prof. Stefana Bryty. Kilka ki-
lometréw od Lowicza polozony jest Nieboréw, dawniej
rezydencja Radziwiltéw obecnie Muzeum Narodowe.
Wraz z pobliskg Arkadia tworza niezwykty kompleks
zabytkéw, znajdujacy sie nieopodal Bolimowskiego
Parku Krajobrazowego.

e
L~ e ik

\ Wesele towickie w skansenie w Maurzycach
/" Fot. Marek Lawin

ROGOW - to miejscowos¢ potozona na historycz-
nej trasie Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Miejsce
obowiagzkowe dla milosnikéw przyrody i techniki.
Nieopodal stacji kolejowej miesci si¢ przystanek kolei
waskotorowej. Powstala ona w czasie I wojny $wiato-
wej. Trasa kolejowa faczy Rogow z Rawa Mazowiecka
i Biala Rawska. Obecnie to najdtuzsza w Polsce kolej
muzealna. Zabytkowe pociagi kursuja w okresie letnim
w ramach niedzielnego rozktadu jazdy. Druga atrakcja
Rogowa jest Arboretum, ktére jest jednym z najciekaw-
szych przyrodniczo miejsc w wojewddztwie todzkim.

37

Wedrownik - Patrycja Czudak - Zwiedzaj z L6dzka Kolejg Aglomeracyjna




38

Wedrownik - Kolej na PTTK - PTTK na kolej

Miejsce zachwyca pigknem przyrody o kazdej porze
roku, ale najbarwniej wyglada wiosng, kiedy kwitng
krzewy oraz jesienig.

i

1\\ Arboretum SGGW w Rogowie
/" Fot. Michal Szymczak (arch. Cicerone)

\ Izba Muzealna w Rogowie
/" Fot. Marek Lawin

SKIERNIEWICE - to miasto, ktdre z cala pewnoscia
powinien odwiedzi¢ kazdy mitosnik kolei ze wzgledu
na zabytkowa parowozowni¢. Znajduje si¢ tu jeden
z najwigkszych w kraju zbioréw historycznego taboru
kolejowego. Prywatna kolekcja liczy ponad 100 po-
jazdow z XIX i XX w.,, m.in. parowozy, lokomotywy
spalinowe, wagony pasazerskie i towarowe. Wiele za-
bytkowych eksponatéw pojawilo si¢ w realizacjach fil-
mowych. Niespotykang konstrukcje ma poétkolisty bu-
dynek hali wachlarzowej wraz z oryginalng nastawnig.
Nieopodal samych Skierniewic, zaledwie kilka kilome-

trow od centrum miasta jest pofozony Bolimowski Park
Krajobrazowy, jeden z siedmiu tego typu kompleksow
na terenie wojewodztwa l6dzkiego. Warto wybraé sie
do niego rowerem lub pieszo. Na terenie parku znajduja
sie liczne rezerwaty, przebiega szlak I wojny $wiatowe;.

Zabytkowy dworzec w Skierniewicach
/" Fot. pocztéwka z arch. Ryszarda Bonistawskiego

TOMASZOW MAZOWIECKI - to dawne prywat-
ne miasto przemystowe, ktore bylo wlasnoscia rodziny
Ostrowskich. Doskonale polozenie miasteczka wsréd
licznych rzek zadecydowalo o jego $wietnosci wio-
kienniczej, a dzisiaj przyciaga turystow ze wzgledu na
ciekawe atrakcje: Rezerwat Niebieskie Zrédla, Skansen

\ Podziemna trasa turystyczna Groty Nagorzyckie
/' Fot. Marek Lawin

Rzeki Pilicy czy Groty Nagorzyckie. Rezerwat Niebie-
skie Zrédta to miejsce niezwykle atrakcyjne ze wzgledu
na malowniczo przejrzysta wode i liczne gatunki ryb

\ Jedyna w Polsce acentryczna obrotnica
/" Fot. Wilhelm Szarzanowicz (arch. CFK PTTK)

\ Rezerwat Niebieskie Zrodta
/' Fot. Pawel Wojtyczka




oraz ptactwa, ktore mozna obserwowad w czasie Spa-
ceru. Tafla wody sprawia wrazenie turkusowej. W bli-
skim sgsiedztwie zrodel znajduje sie Skansen Rzeki
Pilicy. Zbiory skansenu sg bardzo réznorodne, poczy-
najac od zabudowan mtyna, obiektéw militarnych czy
pamiatek zwigzanych z réznymi wydarzeniami histo-
rycznymi. Zawsze jednak na plan pierwszy wysuwa si¢
tutaj opowies¢ o rzece Pilicy. Odwiedzajac Tomaszow
Mazowiecki, warto zajrze¢ do Grot Nagorzyckich, trasy
podziemnej, ktéra jest pozostaloscig po tunelach drg-
zonych w celu zdobycia piasku ,,szklarskiego” doskona-
le nadajacego sie¢ do produkgji szkla.

INOWLODZ - to jedna z wielu popularnych tury-
stycznych miejscowosci w wojewddztwie. Zeby dotrzeé
do Inowlodza, trzeba dojecha¢ pociggiem do Brzusto-
wa, a nastepnie powedrowa¢ kilka kilometrow pieszo
lub przejecha¢ rowerem. Do najstarszych zabytkow Ino-
wlodza nalezy polozony na wzgdérzu romanski kosciot
pw. $w. Idziego i ruiny zamku Kazimierza Wielkiego.

> Odrestaurowane ruiny zamku w Inowltodzu
Fot. arch. Urzedu Gminy Inowlédz

W XIX w. Inowt6dz znany byt jako miejscowos¢ wypo-
czynkowa o doskonalym klimacie leczniczym. Obecnie
nad Inowlodzem géruje 11-metrowa wieza warowni
z tarasem widokowym. Calos$¢ otacza fosa, alejki, mo-
sty oraz zielen. W zamku siedzibe majg Gminne Cen-
trum Kultury, Gminna Biblioteka Publiczna i Punkt
Informacji Turystycznej. Natomiast ewenementem jest
budynek synagogi polozony nad brzegiem starorzecza
Pilicy w centrum Inowlodza. We wnetrzach zachowaly
sie fragmenty cennych polichromii.

DRZEWICA — to miejscowos¢ pofozona na ru-
biezach dzisiejszego wojewddztwa 6dzkiego, na sty-
ku wojewodztwa mazowieckiego i $wietokrzyskiego.

\ Pomnik Wtadystawa Hermana fundatora ko$ciota
Swietego Idziego w Inowtodzu w tle

Fot. Marek Lawin

Miasto jest znane jako centrum sportéw wodnych. To tu
znajduje si¢ jeden z najnowoczesniejszych w Europie to-
réow kajakowych do uprawiania slalomu kajakowego, na
nim trenujg przyszli olimpijczycy. Amatorzy ekstremal-
nych sportéw wodnych znajda tu dogodne warunki do
uprawiania hydrospeedu i freestyle'u. Dla milo$nikow
nieco spokojniejszych atrakeji dobra propozycja bedzie

\ Synagoga w Inowlodzu (dzis sklep spozywczy)
/" Fot. Ryszard Bonistawski

wizyta w zamku i spacer wokdt niego. Ta 600 letnia bu-
dowla imponuje rozmiarem i rozmachem. W najwyz-
szej wiezy zachowat si¢ otwor po dawnej bramie wjaz-
dowej i furcie, do ktérych prowadzitl most zwodzony.

\ Renesansowy zamek Drzewieckich
/ Fot. Ryszard Bonistawski
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Katarzyna Krakowska

Kolej na parki krajobrazowe
wojewodztwa todzkiego

Pigtkowe popotudnie to dobry moment, aby zakonczy¢
intensywny tydzien zwigzany z codzienng pracg i za-
planowa¢ weekend w taki sposéb, aby dal sile i ener-
gie na nowe wyzwania w kolejnym okresie wzmozonej
pracy. Bez wzgledu na to, czy chcemy spedzi¢ wolny
czas aktywnie, czy bardziej leniwie, warto to uczyni¢ na
$wiezym powietrzu, najlepiej na fonie natury. Najpigk-
niejsze fragmenty wojewddztwa tddzkiego zostaly ob-
jete réznymi formami ochrony przyrody, sg wsréd nich
parki krajobrazowe i to one wiasnie idealnie nadajg si¢
do weekendowego odpoczynku. Parki wyr6zniajg sie
nie tylko malowniczym krajobrazem, ale réwniez uni-
katowymi walorami przyrodniczymi i bogatg historig
oraz kultura.

L - S

Wedrownik - Kolej na PTTK - PTTK na kolej

\ Malowniczy krajobraz w Parku Krajobrazowym
) Miedzyrzecza Warty i Widawki
/ Fot. Katarzyna Krakowska

Nie bez znaczenia jest réwniez fakt, Ze s3 to jedne
z najlepiej zbadanych i opisanych fragmentéw woje-
wodztwa, przyciagajace rokrocznie rzesze odwiedza-
jacych ciekawych przyrodniczych doswiadczen i tu-
rystycznych przezy¢. To wlasnie dla tych odbiorcow
stuzby ochrony przyrody pracujace w parkach krajo-
brazowych tworza réznorodne wydawnictwa od map
po specjalistyczne broszury, dla nich organizowane s3
wydarzenia turystyczne, promocyjne i sportowe. Z tego
samego powodu powstaja nowe aktywnosci opisujace
i promujace te tereny, takie jak Geocaching, Questy
(dostepne na stronie www.parkilodzkie.pl), konkursy
i rajdy turystyczne oraz aplikacje internetowe. Wszyst-
ko po to, aby wypoczynek na fonie natury uczynic bar-
dziej interesujacym.

Zespol Parkow Krajobrazowych Wojewodztwa
Loédzkiego obejmuje 7 parkdw krajobrazowych. W jego
sktad wchodzg: PK Wzniesien Lodzkich (najmlod-
szy — powstal w 1996 r.), Bolimowski PK, Spalski PK,
Sulejowski PK, Przedborski PK, Zaleczanski PK (naj-
starszy — utworzony w 1978 r.) oraz PK Miedzyrzecza

Dolina Pilicy w Spale

/" Fot. Katarzyna Krakowska

\ Dolina Rawki w Bolimowskim Parku Krajobrazowym
Fot. Katarzyna Krakowska

Warty i Widawki. Parki krajobrazowe obejmujg blisko
10% obszaru regionu. W ich granicach znalazly sig¢ te-
reny o szczego6lnej wartosci przyrodniczej i krajobrazo-
wej m.in.: odcinek doliny rzeki Pilicy miedzy Przedbo-
rzem a Sulejowem, dolina Rawki, wyzynne krajobrazy
na przedborskim przedpolu Gér Swietokrzyskich oraz
w rejonie Zaleczanskiego Luku Warty, najlepiej zacho-
wane lasy, zwlaszcza kompleksy stanowigce pozostato$¢
Puszczy Pilickiej oraz charakterystyczna strefa krawe-
dziowa Wzniesien Lodzkich - naturalne muzeum geo-
morfologicznych form polodowcowych.

\ Los szukajacy ochtody w wodzie
) - Bolimowski Park Krajobrazowy
/ Fot. Katarzyna Krakowska




Pokazna liczba gatunkéw zwierzat, roslin i grzybow
wystepujacych na obszarach parkéw sklada sie na ich
réznorodnos¢ biologiczng. Spotka¢ tu mozna niewiel-
kiego jadowitego rzesorka rzeczka, jak réwniez naj-
wigkszego ssaka w Polsce - zubra. Po lasach przecha-
dzaja si¢ majestatycznie tosie, sarny i jelenie.

Nad polami i lasami kotuja ptaki drapiezne, m.in.
bieliki i blotniaki. W zbiornikach wodnych, szczegol-
nie wiosng, wystepuje wiele gatunkéw ptazéw, sg wérdd
nich kumaki nizinne o ostrzegawczo ubarwionych
brzuchach i przebarwiajace si¢ na niebiesko w okresie
godowym zaby moczarowe. Na podmoklych terenach
rosna storczyki, welnianki, rosiczki i grzybienie.

Storczyk kukutka szerokolistna
Fot. Katarzyna Krakowska

W lesie koto Sulejowa odnajdziemy zimoziota pol-
nocnego — pozostalo$¢ po zimniejszych epokach geo-
logicznych. Na nastonecznionych zboczach Bukowej
Gory bialymi kwiatami zachwycajg zawilce wielko-
kwiatowe, a w lesie na jej szczycie rosng obuwiki o cha-
rakterystycznie rozdetych, z6ttych kwiatach. Krajobraz
wiejski rozkwiecaja ogrody przydomowe i ozdabiajg
tradycyjne sady oraz samotne drzewa owocowe na mie-
dzach.

Na terenach parkéw krajobrazowych wojewodztwa
toédzkiego wystepuja wapienne jaskinie i piaskowcowe
groty. W kamieniolomach zachowaly si¢ pozostalosci
mezozoicznej fauny morskiej, m.in. amonity i belemnity.

Tereny te noszg réwniez $lady bitew, m.in. z okresu
powstania styczniowego, I i I wojny swiatowej. Obiekty
kulturowe - od grodzisk, kurhanéw, romanskich i go-
tyckich kosciolow, zamkdw, az po dziewietnastowiecz-
ne dwory i palace - przypominaja o historycznym
dziedzictwie tych obszaréow. Wiekszos¢ z nich znaj-

Rosiczka okragtolistna

Fot. Katarzyna Krakowska

duje si¢ na trasach szlakow turystycznych i zaopatrzo-

na jest w tablice informacyjne. Malownicze panoramy

widokowe rozposcierajace si¢ z licznych wzniesien, pa-
gorkow i krawedzi dolin rzecznych ostatecznie uzasad-
niaja potrzebe ochrony parkéw krajobrazowych.
Kazdy park pelni rézne funkgje: krajoznawcze, rekre-
acyjne, turystyczne, edukacyjne, naukowe, a jednocze-
$nie realizuje wazne zadania w ochronie rodzimej przy-

rody i krajobrazu. Szczegétowych informacji na temat

Tradycyjny sad przydomowy na Wzniesieniach Lédzkich
Fot. Katarzyna Krakowska

waloréw przyrodniczych, krajobrazowych i historycz-
nych parkéw nalezy szuka¢ na stronie www.parkilodzkie.
pl. Informacje o wydarzeniach turystycznych, edukacyj-
nych i promocyjnych organizowanych lub wspétorgani-
zowanych przez Zespo6t dostepne s na profilu FB - Ze-
spot Parkow Krajobrazowych Wojewddztwa Lodzkiego
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Nieczynny kamieniolom na terenie
) Zaleczanskiego Parku Krajobrazowego
/ Fot. Katarzyna Krakowska

oraz w aktualnosciach na stronie internetowej. Warto
réwniez odwiedzi¢ Geoportal Wojewddztwa Lodzkiego
i skorzysta¢ z dostepnej tam aplikacji poswieconej par-
kom krajobrazowym. Uzyskane informacje wystarcza,
aby zaplanowa¢ wspanialg wyprawe terenowa piesza,
rowerows, kajakowa, konng, samochodowa lub pocia-
gowa (do parkow krajobrazowych wojewddztwa 16dz-
kiego mozna dotrze¢ réowniez kolejg). Ciekawym po-
mystem moze by¢ podrézowanie pociggiem z rowerem,
zwiedzanie wybranego parku na rowerze, a nastgpnie
powrdt do domu koleja. Wiele tego typu wydarzen
bylo juz organizowanych i zawsze cieszyly si¢ duzym
zainteresowaniem. Dla wszystkich tych, ktorzy prefe-
rujg tradycyjne sposoby pozyskiwania informacji Ze-
spot Parkow Krajobrazowych Wojewddztwa Lodzkiego
przygotowal papierowe wersje map i przewodnikéw. Sa
one dostepne w siedzibie dyrekcji Zespotu w Lodzi oraz
we wszystkich oddzialach terenowych w: Sieradzu, Lo-
dzi, Skierniewicach, Moszczenicy i Przedborzu.

\ Dwor w Byszewach w PK Wzniesien Lédzkich
/" Fot. Katarzyna Krakowska

Patrycja Czudak, Anna Drzewiecka

Z PTTK koleja w region

Projekt ,,Turystyczne niedziele w wojewodztwie 16dz-
kim” to cykl promocyjnych wycieczek do miejsc w na-
szym regionie ciekawych pod wzgledem przyrodni-
czym. Po raz pierwszy ruszyliSmy pociagiem w 2013 r.
Woéweczas hasto projektu brzmiato: ,,Pociggiem w L6dz-
kie”, a dwa lata temu: ,,Kolejowe niedziele”. Kilkukrotnie
projekt realizowato Towarzystwo Przyjaciot Lodzi.

W czasie wszystkich wycieczek zwiedzalismy okoli-
ce pieszo, rowerami lub autokarami. Za kazdym razem
oferta kolejowych wyjazdéw w region byta bardzo roz-
norodna. W kazdym sezonie odbywalo sie od kilku do
kilkunastu wycieczek. W ciggu minionych lat odwiedzi-
liSmy m.in. atrakcyjne pod wzgledem zabytkéw miasta:
Lowicz, Leczyce, Piotrkdw Trybunalski, Zdunska Wole,
Tomaszoéw Mazowiecki, i cenne przyrodniczo tereny
takie jak parki krajobrazowe oraz rezerwaty. Wycieczki
prowadzili przewodnicy PTTK z Kofa Przewodnikow
im. Rajmunda Rembielinskiego
w Lodzi, ktdrzy na stale wspot- . :xi.x f‘ ¥
pracuja z TPL przy realizacji PRRRREL
licznych projektow.

Przewodnicy PTTK

\
/' Fot. Marek Lawin

Pierwsze wyjazdy byly przygotowane dla ponad 300
osob kazdy, a grupy turystéw po wojewodztwie opro-
wadzali przewodnicy z uprawnieniami Polskiego To-
warzystwa Turystyczno-Krajoznawczego. Nawigzali-
$my tez wspolprace z przedstawicielami miejscowych
atrakeji turystycznych, m.in. lokalnych muzeéw i gale-
rii. Za kazdym razem wspierali nas pracownicy Zespo-
tu Parkéw Krajobrazowych Wojewddztwa Lodzkiego.
Wszystko to sprawialo, ze turystyczne wyjazdy stawa-
ty si¢ coraz bardziej atrakcyjne, a podrézujacy z nami
mieszkancy wojewodztwa mogli poznac region.

Od samego poczatku projekt cieszy si¢ niestabngcym
zainteresowaniem. Jego obecna edycja odbywa sie pod
hastem ,,Kolej na PTTK” Oferta wyjazdow skierowana
jest do wszystkich mieszkancdw naszego regionu, kto-
rzy chca poznawac swoja mala ojczyzne.



N Uczestnicy projektu Turystyczne Niedziele
/" Fot. Pawel Wojtyczka

Podobnie jak w poprzednich sezonach, w tym roku po-
drézowalismy pociagami i innymi przyjaznymi srodo-
wisku $§rodkami transportu. W naszym wojewodztwie
jest wiele wspaniatych miejsc godnych odwiedzenia.
Tegoroczna edycja projektu obejmowata 6 wyjazdow —
wycieczek po regionie. Tym razem ich uczestnicy od-
wiedzili: Spalski Park Krajobrazowy, Bolimowski Park
Krajobrazowy, ZOO Safari Borysew, Belchatéw i Gi-
ganty Mocy, Pasieke w Lipce oraz Zagrode Edukacyj-
na Konarzew. W kazdej z wycieczek bralo udzial okoto
60 0s6b w réznym wieku. Letnie wyjazdy pod hastem
»lurystyczne niedziele w wojewodztwie 16dzkim” staty
sie doskonalg okazja do wedrowania po regionie catymi
rodzinami czy wspolnie ze znajomymi.

W ramach kazdego wyjazdu organizator zapewnial
podrézujacym bezplatny przejazd pociggiem lub ni-
skoemisyjnym autokarem, zwiedzanie atrakcji tury-
stycznych i interesujace warsztaty. Podczas kazdej z wy-
cieczek przewidziany byl tez czas na piknik, na chwile
wytchnienia. Atrakcja wyjazdéw byt réwniez konkurs
ekologiczny z ciekawymi nagrodami dla uczestnikow.

Jedna z gléwnych idei przy$wiecajacych projektowi
jest edukacja ekologiczna. Wedréwki po wojewodztwie
pokazuja bowiem stan §rodowiska, obszary cenne przy-
rodniczo i kulturowo. W ten wlasnie sposéb rodzi sie
wsrdd uczestnikéw poczucie odpowiedzialnosci i $wia-
domos¢ faktu, jak wazna jest dbalo$¢ o nasze otoczenie
i stan srodowiska naturalnego. Wyjazdy majg takze za-
checi¢ do pieszych wedrowek, przejazdzek rowerowych
czy konnych wypraw szlakami wojewddztwa tédzkiego.

W projekcie chetnie uczestnicza zaréwno turysci
piesi z duzym doswiadczeniem, jak i ci mniej zaprawie-
ni w wedréwkach. Sg wsrdd nich ludzie mtodzi i osoby
starsze, a takze rodziny z dzie¢mi.

Niskoemisyjne autokary wozace uczestnikow
Fot. Pawel Wojtyczka

SPALSKI PARK KRAJOBRAZOWY

Pierwsza tegoroczna wycieczka projektowa odbyta sie 11
lipca. Jej celem byt Spalski Park Krajobrazowy. Wyjechaw-
szy pociagiem LKA ze stacji L6dz Kaliska, udalismy si¢ do
Spaty. Pogoda byta pigkna i zapowiadalo si¢ wiele atrakeji.
Pierwsza z nich byt kilkugodzinny spacer po wspanialym
lesie, pod kierownictwem lesnika p. Szymona Kielana.
Niekiedy musieli$my zbacza¢ wytyczonego szlaku, gdyz
na przeszkodzie stawaly nam drzewa powalone przez
piatkowa wichure. Podczas wedréwki poznawalismy ro-
$liny charakterystyczne dla Spalskiego Parku Krajobrazo-
wego. Podziwiali$my niezwykle sosny ,,na szczudlach” ro-
snace nad brzegiem rzeki. W zaro$lach wypatrywalismy
rzadkich w Polsce ptakéw. Opowiesci p. Szymona o ich
zyciu i zwyczajach byly niezwykle ciekawe.

IR T SREEET L PR e ]

\ Sosny ,,na szczudtach”
/ Fot. Pawel Wojtyczka

Drugga cze$¢ spaceru, tym razem po samej Spale, odby-
lismy pod kierownictwem przewodnikéw PTTK. Wspdl-
nie z nimi odwiedzilismy miejsca zwigzane z rodzing car-
ska i prezydentem Ignacym Moscickim. Z ich opowiesci
dowiedzielismy si¢ wielu ciekawostek o dziejach Spaly
i jej mieszkancow.

Cho¢ upal chwilami dawat si¢ mocno we znaki, wedro-
walismy z wielka przyjemnoscia. Moglismy tez zajrze¢ na
targ staroci i odpocza¢ chwile w parku.

Zaréwno caly dzien w Spale, jak i powrotna droga po-
ciggiem LKA uptynety nam bardzo szybko.

s L J:_ -

\ Spizowy pomnik zubra - symbol Spaty
/" Fot. Pawel Wojtyczka
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BELCHATOW I GIGANTY MOCY

Okolice Befchatowa to region zagltebia gorniczo-energe-
tycznego. Kopalnia Befchatow dzisiaj nieodlacznie ko-
jarzy si¢ z Kopalnig Wegla Brunatnego i interaktywnym
muzeum Giganty Mocy.

Druga z kolei wycieczka odbyla sie 25 lipca i prowa-
dzila wlasnie w te czes¢ regionu. Odwiedzilismy PGE
Giganty Mocy oraz punkty widokowe na kopalnie we-
gla. Dowiedzieli$my sie rowniez, ze dzi$ zalesiona i stu-
zaca celom rekreacyjnym Gora Kamieniska powsta-
ta jako zwalowisko zewnetrzne kopalni. Na jej zboczu

BOLIMOWSKI PARK KRAJOBRAZOWY

Trzecia niedzielna wycieczka odbyla si¢ 8 sierpnia. Tym
razem wedrowaliémy po Bolimowskim Parku Krajobra-
Zowym.

Ten dzien rozpoczal przejazd pociagiem LKA ze sta-
¢ji Lodz Fabryczna do przystanku Skierniewice Rawka.
Lédzcy przewodnicy PTTK poprowadzili nas szlakiem
wiodgcym przez przepiekny las i rezerwaty. Towarzyszyly
nam pracownice Bolimowskiego Parku Krajobrazowego,
ktore opowiedzialy wiele ciekawostek z zycia roslin i zwie-
rzat. Szczegdlnie interesujace byly historie bezposrednich

> Giganty Mocy - wystawa interaktywna
/" Fot. Pawel Wojtyczka

dziala popularny w regionie osrodek sportéow zimo-
wych, ale takze tory - kartingowy, saneczkowy i rowe-
rowy. Na szczycie Gory Kamienskiej znajduje si¢ Elek-
trownia Wiatrowa Kamiensk, bedaca zZrédlem energii
odnawialnej.

PGE Giganty Mocy to interaktywne muzeum, ktd-
rego zadaniem jest opowiadanie o weglu, energii, gor-
nictwie, ale tez o przysztosci Belchatowa. To nie tylko
interesujgce miejsce do zwiedzania, ale tez obiekt stu-
zacy aktywnej edukacji. Sg tu organizowane warsztaty
i zajecia dla dzieci, mlodziezy i dorostych. ,Zobaczy¢
i dotkna¢, ustyszec i poczu¢” - to zasady obowigzujace
w czasie zwiedzania.

Wyjazd byt skierowany gtéwnie do rodzin z dzie¢mi.

\ Odkrywka KWB Belchatéw widziana z punktu

) widokowego wz tarasu w Zobnicy
Fot. Pawel Wojtyczka

Uczestnicy w Puszczy Bolimowskiej

/ " Fot. Pawel Wojtyczka

spotkan ze zwierzetami.

Okolice Bolimowa to rdwniez miejsca bitew z okresu
I wojny $wiatowej i pozostatych po niej, ukrytych w lasach
cmentarzy. Przewodnicy zaprowadzili nas do niektorych
z nich i opowiedzieli o prowadzonych na tych terenach
walkach, w ktérych uczestniczylo i zgineto wielu Polakéw
wecielonych zaréwno do rosyjskiej, jaki i do pruskiej armii.

Lesna wedréwka doprowadzita nas do Osrodka ,,So-
senka’, w ktérym moglismy odpoczaé, rozkoszujac sie
pieknymi widokami nad rzeka Rawka. Tam tez odbylo si¢
losowanie nagréd w tradycyjnym konkursie.

Pociag LKA na stacji Bolimow

N
/ Fot. Pawel Wojtyczka

Powrotna droga lesnymi $ciezkami i koleja LKA do Lo-
dzi zakonczyla te interesujacg wyprawe.

Z0O0 SAFARI BORYSEW

Niedziele 22 sierpnia poswigcilismy na wizyte we wspa-
nialym zoo w Borysewie. Cho¢ wyjazd byt adresowany



ZOO Safari Borysew

N
/" Fot. Pawel Wojtyczka

gléwnie do rodzin z dzie¢mi, cieszyt sie ogromnym zain-
teresowaniem réwniez starszych fodzian. W Borysewie na
26 hektarach s3 rozmieszczone obiekty dla zwierzat i od-
wiedzajacych. Od lat niezwyklg atrakcjg tego miejsca sa
biate Iwy oraz stado sympatycznych surykatek. Tegorocz-
ng nowoscig jest krokodylarnia z groznie wygladajacymi
gadami oraz stado pieknych pelikanow.

Wedrujac po zoo, moglismy podziwia¢ zwierzeta
pochodzace niemal ze wszystkich kontynentéw, m.in.:
afrykanskie zoétwie pustynne, zyrafy czy lemury, amery-

S
A

\ Krokodylarnia w ZOO Safari Borysew
/" Fot. Pawel Wojtyczka
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kanskie biate wilki polarne, tapiry oraz ogromne papugi
ary. Nie zabraklo tez australijskich kanguréw i strusi emu,
azjatyckich wielbladéw, malp i ryb. Pigknie prezentowaly
sie rowniez zwierzeta europejskie: rysie, bawoly i foki sza-
re. Obcowanie z tymi wszystkimi stworzeniami sprawilo
nam mnodstwo radosci, a takze dostarczyto wiedzy o ich
zyciu i zwyczajach. Wielu turystéw w drodze powrotnej
do Lodzi obiecywalo sobie, ze muszg wréci¢ do Borysewa.
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\ Pokazy karmienia zwierzat w ZOO Safari Borysew
" Fot. Pawel Wojtyczka

/

PASIEKA W LIPCE

Kolejny wyjazd przypadal na dzien 5 wrzes$nia. Tym
razem byta to wycieczka autokarowa, ktéra prowadzita
drogami Parku Krajobrazowego Wzniesien Lodzkich.
Gloéwng atrakcje stanowila wizyta w pasiece w Lipce.
Z opowiesci p. Dariusza Serafinskiego, ktory nas po niej
oprowadzal, dowiedzieliSmy sie wielu ciekawostek o zy-
ciu pszczél. Moglismy tez zobaczy¢, jak owady miesz-
kaja w ulu i jak pracujg. Skosztowaliémy wspaniatego
miodu. Wielu turystéw zakupilo ten cenny produkt.

Nasyceni wiedzg i posileni udali$my sie do pobliskie-
go kosciota mariawickiego w Niesulkowie. Tamtejszy

\ Dariusz Serafinski — pszczelarz, wtasciciel pasieki w Lipce
/" Fot. Marek Lawin

\ Pokaz budowy i funkcjonowania pasieki
/" Fot. Marek Lawin

proboszcz przyjat nas bardzo serdecznie, opowiedzial
o $wiatyni i specyfice wiary mariawitow.

Na koniec naszej wedréwki po Parku Krajobrazo-
wym Wzniesien Lodzkich pojechalismy do Lasu Po-
¢wiardowka, by odwiedzi¢ cmentarz z okresu I wojny
swiatowej i wystucha¢ opowiesci przewodnikow PTTK
o toczonych na tych terenach bojach.

Ten kolejny niedzielny wyjazd dostarczyt nam wiele
przyjemnosci oraz wiedzy o regionie tédzkim.

47

Wedrownik - Patrycja Czudak, Anna Drzewiecka — z PT'TK na Kolej w region




48

Wedrownik - Kolej na PTTK - PTTK na kolej

ZAGRODA EDUKACYJNA KONARZEW

Konarzew to niewielka wie§ polozona nieopodal
Piatku. To tutaj jest prowadzona przez miejscowg ro-
dzine Zagroda Edukacyjna. Gléwnym zadaniem pra-
cujacych w niej 0séb jest zwrdcenie uwagi na potrzebe
ekologicznego korzystania z waloréw ziemi z poszano-
waniem $rodowiska naturalnego i pracy na roli.

Wyprawa do Konarzewa byta drugg wycieczka auto-
karowa i ostatnig wyprawg z cyklu ,, Turystyczne niedzie-
le w wojewodztwie 16dzkim” Odbyla si¢ 19 wrzesnia.
Tym razem gtéwnym punktem programu byly warsz-
taty edukacyjnie ,,Od ziarenka do bochenka” zakonczo-
ne wypiekiem pachnacych bulek w piecu chlebowym.
Turysci mogli przyjemnie spedzi¢ czas w miejscowym
gospodarstwie, poznajac, jak wyglada tradycyjne go-
spodarstwo i jak kiedy$ w nim pracowano. W zagrodzie
uzyskalismy wiele ciekawych informacji na temat zbéz,
maki oraz wypiekania zdrowego i smacznego chleba.
Kazdy z uczestnikéw wyjazdu przygotowal wlasne cia-
sto, z ktorego upieczono butki. Po trudnej pracy wszyst-
kich czekal poczestunek.

Warsztaty z wypieku chleba

Fot. Marek Lawin

Wracajac do Lodzi, odwiedzilismy miejscowo$¢ Pig-
tek, ktora jest uznawana za geometryczny srodek Polski.

W tym roku w projekcie wziglo udzial ponad 360
uczestnikow. Udalo sie odwiedzi¢ ciekawe i cenne przy-
rodniczo tereny wojewddztwa tddzkiego.

Pigtek - symboliczny geometryczny srodek Polski
/" Fot. Marek Lawin

\

Andrzej Kobalczyk

Sladem ,,wedrujacej poczekalni”

Niezwyktymi torami potoczyly si¢ losy budynku po-
czekalni z przystanku kolejowego Wolborka usytuowa-
nego pod Bedkowem. W ciggu 125 lat az czterokrotnie
zmienial on lokalizacje! W koncu dotart do Skansenu
Rzeki Pilicy w Tomaszowie Mazowieckim, aby sta¢ sie
unikatowa peretka architektoniczng i historyczng tej

. Budynek poczekalni na przystanku kolejowym Wolbérka
/" Fot. arch. Andrzeja Kobalczyka (fot. z 1904 r.)

To tutaj pieczotowicie odtworzono pierwotny, wrecz
bajkowy, wyglad wykonanego z drewna i finezyjnie zdo-
bionego budyneczku. Co wigcej, w wyniku zmudnych,
niemal dziesiecioletnich dociekan udalo si¢ wreszcie
ustali¢ dokladng date i inne nieznane dotad okoliczno-
$ci budowy ,wedrujacej poczekalni”

Whbrew wczesniej powszechnie przyjmowanej wersji
(m.in. w dokumentacji konserwatorskiej i rozmaitych
publikacjach) nie wzniesiono go od razu na przystan-
ku Wolboérka. Zostal bowiem wykonany w Warsza-
wie przez nauczycieli i uczniéw istniejacej tam Szko-
ty Technicznej Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Mial
pelni¢ funkcje pawilonu wystawowego tejze kolei na
odbywajacej si¢ w 1896 r. Wszechrosyjskiej Wystawie
Przemystowo-Artystycznej w Niznym Nowogrodzie
potozonym na wschdd od Moskwy. Przeszklony budy-

\ Przystanek Czarnocin po II wojnie swiatowej
/" Fot. arch. Andrzeja Kobalczyka
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»Wedrujaca poczekalnia” zajasniala dawnym blaskiem /
Fot. arch. Andrzeja Kobalczyka

nek zaprojektowany w modnym wtedy stylu uzdro-
wiskowym zostal skonstruowany metoda modulowa
umozliwiajacy transport kolejowy.

Wyjasnienie tych i innych frapujacych zagadek
umozliwilo dotarcie autorowi niniejszego artykutu do
niepublikowanych wczesniej rekopismiennych zapi-
skoéw poczynionych w 1900 r. przez bedkowskiego pro-
boszcza ks. Alfonsa Trepkowskiego w kronice tutejszej
parafii. Okazalo sie, ze w 1897 r. po zakonczeniu wy-
stawy w Niznym Nowogrodzie pawilon zostal zdemon-
towany i przewieziony koleja na trase ,wiedenki” De-
cyzja 6wczesnego czlonka Rady Zarzadzajacej tej kolei,
Karola Sulikowskiego, ustawiono go na przywréconym
po latach przystanku Wolboérka. Jak zapisat ks. Trep-
kowski, przywieziony pawilon zaadaptowano tutaj na
»schronienie dla pasazeréw wyczekujacych na pociag”

W 1925 r. w zwiazku z otwarciem duzej i nowocze-
snej szkoty rolniczej w pobliskim Czarnocinie zmienio-
no nazwe przystanku na Czarnocin. W okresie II wojny
$wiatowej z rozkazu niemieckich wtadz okupacyjnych
drewniang poczekalnie ponownie rozmontowanoiprze-
niesiono na drugg strong toréw, by polaczy¢ ja ze
wzniesionym w okresie miedzywojennym murowanym
budynkiem nastawni.

Przez kilka powojennych dziesigcioleci budynek
ten nadal pelnil funkcje poczekalni dla pasazerdw,
lecz wskutek niedostatecznej konserwacji stopniowo
podupadal. Na poczatku lat 80. XX w. PKP planowa-
ty zastapi¢ go typowym pawilonem murowanym. Na
szczescie do tego nie doszlo. Decyzja Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw z 29 kwietnia 2002 r. budynek
poczekalni z przystanku Czarnocin zostal wpisany do
rejestru zabytkow wojewddztwa tddzkiego.

Z dniem 1 stycznia 2004 r. kolej przestala uzytkowac
zabytkowa poczekalni¢ na tym przystanku. Na skutek
braku opieki i nadzoru w zastraszajagcym tempie popa-
data ona w ruine. Od zupelnego zniszczenia ocality ten
zabytek wspolne starania wladz samorzadowych To-
maszowa Mazowieckiego i Skansenu Rzeki Pilicy. Ich

rezultatem  byto
podjecie w dniu
27  pazdzierni-
ka 2006 r. przez
Wojewddzkiego
Konserwatora Za-
bytkéw  decyzji
0  przeniesieniu
budynku pocze-
kalni do Toma-
szowa ijego odbu-
dowie w tutejszym
skansenie.

Zdemontowa-
nie obiektu i prze-
transportowanie
elementéw  skla-
dowych do skan-
senu (na koszt
PKP) nastgpito
w listopadzie 2006 r. Odbudowa polaczona z czgscio-
wa rekonstrukeja i adaptacja do nowych funkgeji trwata
od lipca do konca grudnia 2007 r. Inwestycja, sfinanso-
wana catkowicie ze srodkéw budzetowych miasta To-
maszowa, zaowocowala zachowaniem dla potomnych
niezwyklego zabytku $cisle zwigzanego z historig Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej i Nadpilicza.

Warto bowiem podkresli¢, ze oprocz poprzedniego
usytuowania poczekalni nieopodal Zrédel rzeki Wol-
borki (najwigkszego lewego doptywu Pilicy) o przenie-
sieniu i przywréceniu do zycia zadecydowaly jej bliskie
zwiazki ze stynnym polskim pisarzem, noblista Wia-
dystawem Stanistawem Reymontem. To wtasnie w po-
bliskiej osadzie Jakubow jego rodzice nabyli w 1880 r.

i e - WO v e

\ Wyglad opuszczonego przystanku Czarnocin
/ Fot. arch. Andrzeja Kobalczyka

=]

\ Rozbidrka zabytkowej poczekalni w 2006 r.
/' Fot. arch. Andrzeja Kobalczyka
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\ Odbudowa poczekalni w tomaszowskim skansenie
/" Fot. arch. Andrzeja Kobalczyka

mlyn wodny na Wolbérce. Tutaj spedzal on lata mlo-
dziencze i tutaj tworzyl pierwsze utwory literackie (sy-
gnowane nazwa Wolborki). Z pewnosciag tez podczas
mlodzienczych wyjazdéw na nauke krawiectwa do
Warszawy badz pracy na ,wiedence” jako robotnik ko-
lejowy przyszly noblista czgsto bywat w poczekalni na
przystanku Wolborka.

Poniecodziennej przeprowadzce do Tomaszowawby-
tej poczekalni kolejowej ulokowano biuro skansenu
oraz ekspozycje obrazujaca jej niezwykle dzieje. Nie
skonczyly si¢ jednak prace nad odtworzeniem pelnego
wygladu tak niezwyklego $wiadka historii. Na podsta-
wie odnalezionych przez autora niniejszego artykutu
unikatowych fotografii z poczatkéw XX w. oraz doku-
mentéw z archiwéw kolejowych udato sie zrekonstru-
owac w sposob niemalze drobiazgowy wiele elementow
dawnego wystroju poczekalni, a takze jej pierwotnego
otoczenia. Dzigki temu w kwietniu 2015 r. na szczycie
frontonu poczekalni pojawita si¢ okazata alegoria Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej w postaci przodu lokomoty-
wy wylaniajacej si¢ z klebow pary. Narozniki ozdobity
akroteriony w formie uskrzydlonych kot kolejowych.
Na dach powrdcily tez inne misternie wyciete ozdoby.
Wtasnie tym picknym, snycerskim wystrojem zwien-
czono budynek pawilonu w 1896 r. Zachowano go tak-
ze po przeniesieniu na przystanek Wolboérka. Niestety,
ulegt on zniszczeniu prawdopodobnie w okresie IT woj-
ny $wiatowe;j.

Warto wspomnie¢, ze do precyzyjnej rekonstrukcji
zwienczenia dawnego pawilonu ekspozycyjnego Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej postuzyla réwniez nowo-
czesna technika komputerowa. Niematy udzial w tym
bezprecedensowym przedsiewzigciu mieli zaprzyjaz-
nieni ze skansenem pasjonaci historii: fodzianin Mi-
chal Jerczynski - dzialacz Polskiego Stowarzyszenia
Przyjaciot Kolei, tomaszowski fotograf i grafik kompu-
terowy — Konrad Kierebinski oraz niezyjacy juz mistrz
stolarstwa — Artur Kopczynski z Krolowej Woli. Dzigki
temu dawny, reprezentacyjny pawilon stynnej niegdys
,wiedenki’”, a nastepnie poczekal-
ni na przystanku Wolboérka zaja-
$nial dawnym blaskiem.

PS. Symboliczng klamrg spina-
jaca historie przystanku kolejowego
Wolbdrka stalo sie przywrdcenie mu
w 2009 r. jego pierwotnej nazwy.

Andrzej Kobalczyk

Car na Iwanogrodzko-Dabrow-
skim szlaku

Niedawno mineta okragla 140 rocznica waznego wy-
darzenia w historii kolejnictwa na ziemiach polskich.
Wigaze si¢ ona z zatwierdzeniem 10 lipca 1881 r. przez
cara Aleksandra III koncesji dla Towarzystwa Drogi
Zelaznej Iwanogrodzko-Dabrowskiej na budowe szero-
kotorowej linii kolejowej migdzy Deblinem (noszacym
wtedy nazwe Iwanogrod) a Dabrowa Gérnicza. Liczyla
ona ponad 460 km i byla wowczas najdtuzsza linig ko-
lejowa w Krolestwie Polskim.

Tym samym uwienczono dlugotrwale starania ro-
dzimych przedsigbiorcow o przyspieszenie poprzez
nowg lini¢ kolejowa rozwoju przemystu w Krolestwie
Polskim, a $cislej w Zaglebiu Dabrowskim. Ulatwiajac
tutejszym kopalniom, hutom i fabrykom szeroki dostep
do surowcow, jak tez masowy wywoz produktow, kolej
ta dawala szanse dynamicznego rozwoju wielu potozo-
nym przy niej miejscowosciom.

Waznym atutem nowe;j linii bylo jej potaczenie w Ko-
luszkach ze znang Drogg Zelazng Warszawsko-Wie-
denska. Bardzo na tym skorzystata chocby przemysto-
wa L6dz skomunikowana z nowo zbudowang koleja
poprzez istniejacy juz Droge Zelazng Fabryczno-L4dz-
ka i wezet koluszkowski.

Tak sie zlozylo, ze Kolej Iwanogrodzko-Dabrowska
zapewniala réwniez dogodny dojazd do planowanej
wczesniej carskiej stanicy mysliwskiej w Spale. Ta po-
tozona na lewym brzegu Pilicy §rédlesna osada znajdo-
wala sie w bliskim sgsiedztwie Tomaszowa Rawskiego
(dzisiejszego Tomaszowa Mazowieckiego), obok ktore-
go poprowadzono jedng z odnég nowej drogi zelazne;.
Niemal jednoczesnie z budowg tejze kolei, rozpoczeta
w 1882 ., podjeto w Spale prace przy przysztej rezyden-
cji cara Aleksandra III.

Juz w 1884 r. nowo budowana linia kolejowa dotar-
fa do Tomaszowa i byla prowadzona dalej w kierunku
poludniowo-wschodnim. Wlasnie tego roku jej frag-
mentem przejechal pierwszy pasazer. A byl nim nie kto
inny, jak... car Aleksander III

Ten malo dzisiaj znany epizod z historii Kolei Iwano-
grodzko-Dabrowskiej wigzal sie ze stynnym ,,zjazdem
trzech cesarzy” trwajacym od 15 do 17 wrze$nia 1884 r.
w Skierniewicach. Nadano mu szczegélnie uroczysta
oprawe, na ktorg zlozyly si¢ m.in. u§wigcone dworska
tradycja huczne polowania. Przebiegaly one w lasach
wokot Skierniewic, a po zakonczeniu zjazdu byly kon-
tynuowane juz przez samego Aleksandra III w spal-
skich lasach.

Szczegdtows relacje z fowdw sporzadzit emerytowa-
ny podputkownik armii carskiej, sekretarz Warszaw-
skiego Oddzialu Cesarskiego Towarzystwa Mysliwskie-
go — Mikotaj Matychin. Jego kronika, wydana w jezyku
rosyjskim dwa lata pdzniej w Warszawie, zastuguje dzi-
siaj na miano biatego kruka literatury fowieckiej.



Aleksander III ze $wita na polowaniu
w spalskich lasach w 1884 r.
/" Fot. z kroniki Mikotaja Matychina

To na jej kartach mozna znalez¢ opis wydarzen z 19
wrzesnia 1884 r., majacych kluczowe znaczenie dla po-
znania okolicznosci towarzyszacych rozpoczeciu budo-
wy carskiej rezydencji mysliwskiej w Spale. Jak bowiem
zapisal sprawozdawca, na ten dzienn wyznaczono prze-
jazd cara i jego $wity ze Skierniewic do lesnictwa lubo-
chenskiego, obejmujacego takze Spate.

Carski patacyk mysliwski w Spale
/" Fot. z albumu wydawnictwa ,, Kraj’, 1897 r.

Wyjazd ten stuzyt kilku celom. Oprécz odbycia po-
lowania w tutejszych wyjatkowo zasobnych w gruba
zwierzyne lasach Aleksander III mogt zapoznaé sie
z postepami budowy Kolei Iwanogrodzko-Dabrow-
skiej. Jednoczes$nie zamierzano mu przedstawi¢ stan
przygotowan do wzniesienia jego spalskiej siedziby.

Na tymczasowe lokum dla Aleksandra IIT i jego zony
- carycy Marii Fiodorownej — wybrano murowang le-
$niczéwke w Lubochenku, usytuowang na lewym brze-
gu Pilicy w odleglosci ponad 10 km od Tomaszowa. Po-
droz wladcy rosyjskiego imperium i jego dworu do tego
miejsca odbywala si¢ w dosy¢ osobliwych warunkach.

»Jegrowie, konie, psy i mysliwskie ekwipaze zostaly
wyslane jeszcze poprzedniego dnia w nocy, czesciowo
droga zelazng przez stacje Koluszki i nowo budowa-
na wtedy odnoga drogi Dabrowskiej. [...] Po przyby-
ciu Cesarskiego pociagu do Koluszek, w celu dalszego
posuwania si¢ po nowo budowanej odnodze kolei Dg-
browskiej, po ktérej jezdzily tylko pociagi robocze, zo-
staly przygotowane odkryte platformy, z wielkim sma-
kiem udrapowane ci¢zka kolorowg tkaning. [...] Okolo
godziny pierwszej po poludniu pociag przybyl na stacje
Malecz, gdzie juz oczekiwaly ekwipaze. Od Malcza do
Lubochenka jest nie wiecej niz 8 wiorst zno$nej drogi

i po pot godzinie gromkie okrzyki «hura!» rozbrzmiaty
w okolicach Lubochenka, oznajmiajac przybycie ICH
WYSOKOSCI™ - tak relacjonowal Matychin nieco-
dzienng podréz zaimprowizowanego pociagu carskiego
po nieukonczonej jeszcze linii kolejowe;.

Juz pierwszego dnia car przybyl na malowniczg po-
lang u ujscia rzeczki Ga¢ do Pilicy obok mtyna wod-
nego rodziny Spaléw. Upodobat jg sobie, polujac w tu-
tejszych lasach w 1876 r., jeszcze jako nastepca tronu
Rosji. Juz wtedy wyrazil Zyczenie wbudowania wtasnie
w tym miejscu mysliwskiej siedziby. Niewykluczone,
ze wladnie ten zamiar mégl wplynac¢ na wyrazenie po 5
latach zgody na budowe Kolei Iwanogrodzko-Dabrow-
skiej. Jej trase poprowadzono tak, by przebiegala jak
najblizej Spaly.

Carska wiata na przystanku kolejowym Jelen
/" Fot. arch. Pawta Budziniskiego (fot. z ok. 1915 roku)

Odjazd Mikotaja II z Jelenia do Spaty
/" Fot. z albumu wydawnictwa , Kraj”, 1897 r.

W kronice putkownik Matychin odnotowal pod
data 19 wrzesnia 1884 r.: ,,Po zakonczeniu polowania
NAJJASNIEJSZY PAN i CESARZOWA zazyczyli so-
bie pojecha¢ obejrze¢ [...] miejsce, na ktérym zapla-
nowano budowe domu mysliwskiego. [...] Tutaj tez
zostal przedstawiony przez architekta plan tego domu,
ze szczegdlowym objasnieniem i pokazaniem miejsca
kazdej budowli. Malownicze wzniesienie na samym
brzegu Pilicy, okolone ze wszystkich stron gestym i wy-
sokim lasem, jak nalezalo oczekiwaé, spodobato sie

! M. Matychin, Imperatorskaja ochota wo wladieniach fowiczskawo
kniazestwa w 1884 g., Warszawa 1886, s. 11.
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> Whetrza wagonéw w carskim pociggu
/" Fot. arch. Andrzeja Kobalczyka

NAJJASNIEJSZEMU PANU i CESARZOWE] - i plan
zostal zatwierdzony™.

Warto doda¢, ze autorem zaakceptowanego przez
cara projektu byl wziety krakowski architekt Leon Mi-
kucki. W tym czasie kierowal on budowa odcinka Kolei
Iwanogrodzko-Dabrowskiej miedzy Koluszkami a To-
maszowem.

Nastepnych 11 dni uplynelo carowi i jego $wicie na
polowaniach w lasach na obydwoch brzegach Pilicy. Jej
przekraczanie umozliwial drewniany most zbudowa-
ny tego samego roku na przyjazd cara. Byt to de facto
pierwszy obiekt carskiej rezydencji w Spale. W pogoni
za zwierzyna na prawym brzegu rzeki uczestnicy car-
skich fowéw niejednokrotnie pokonywali konno $wie-
ze nasypy budowanego kolejnego odcinka kolei miedzy
Tomaszowem a Opocznem.

Robocze wagony kolejowe postuzyly Aleksandrowi
III i jego $wicie takze w drodze powrotnej z tego po-
lowania. Jak zapisal Malychin, carska para przejechala
najpierw powozem z Lubochenka na wspomniang stacje
Malecz. Przy dzwigkach wojskowej orkiestry oraz wiwa-
tach przybylych delegacji miasta Tomaszowa Rawskiego
i okolicznych wsi car ze $wita wsiedli na udekorowane
wagony-lory, by dotrze¢ nimi do Koluszek. Tutaj mo-
narsza para przesiadta si¢ do carskiego pociagu, by nim
przez Skierniewice i Warszawe dojechac¢ do Petersburga.

2 Tamze, s. 15.

Dworzec Kolei Iwanogrodzko-Dgbrowskiej w Tomaszowie /
Fot. arch. Andrzeja Kobalczyka (pocztéwka sprzed 1914 1)

N Budynek stacji Jelen

/' Fot. arch. Andrzeja Kobalczyka

W innych, o wiele lepszych warunkach przebiegat
pierwszy przyjazd cara Aleksandra IIT do juz gotowej re-
zydencji w Spale. Nastapit on we wrzesniu 1886 r., rok po
zupelnym ukonczeniu tejze odnogi Kolei Iwanogrodzko
-Dabrowskiej. Tym razem ekskluzywny carski pociag po
przejechaniu przez Pilice nowo zbudowanym mostem
kolejowym dotart do przystanku Jelen, odlegltego o kilka
kilometréw od Spaly. Utworzono go specjalnie na przy-
jazdy wladcy Rosji na polowania w spalskich lasach. Od-
bywaly sie one regularnie co dwa lata az do 1894 r.

To na przystanku Jelen celebrowano przyjazdy zaréwno
cara Aleksandra III, jak tez jego syna i nastepcy — Mikotaja
II. Byly to starannie wyrezyserowane ceremonie z udzia-
tem wtadz krajowych i gubernialnych oraz deputacji miej-
scowej ludnosci. Swiadkiem tych spektakli byt drewniany,
otwarty pawilon o koronkowym wystroju, pochodzacy
najprawdopodobniej z 1886 r. Obok postawiono drewnia-
ng ,,koszarke drogowq’, zastapiong w 1904 r. okazalszym
budynkiem stacyjnym, takze zbudowanym z drewna.

Niestety, los nie byt faskawy dla tych obiektéw. Uro-
kliwa, wrecz bajkowa wiata przystankowa zostata znisz-
czona najprawdopodobniej podczas I wojny $wiatowe;.
Pierwszy budyneczek stacyjny rozebrano przed kilkuna-
stu laty po przygnieceniu go przez potezne drzewo w trak-
cie wichury. Wprawdzie do dzisiaj przetrwal budynek
dworcowy pamietajacy cara Mikolaja II, ale jego obecny
stan przedstawia coraz bardziej przygnebiajacy widok.
A wielka szkoda...
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Ryszard Bonistawski

Noblista z zZelaznego szlaku

Wiadystaw Stanistaw Reymont rozpoczynat zawodowa
kariere jako pracownik Kolei Warszawsko-Wieden-
skiej. Zatrudniony na podrzednym stanowisku dozorcy
plantowego marzyl o awansie zawodowym i spolecz-
nym. Brak wyksztalcenia uniemozliwial mu podje-
cie pracy biurowej na kolei, pozostala jednak ostatnia
deska ratunku - literatura. Warto przypomnie¢ kilka
miejsc zwigzanych z pisarzem i jego kolejowa przygoda.

WOLBORKA - stacja kolejowa, obecnie Czarnocin.
W jej sasiedztwie Rejmentowie w 1880 r. zakupili mtyn
na rzece Miazdze, znajdowal si¢ on ok. 500 m od jej uj-
$cia do rzeki Wolbérki w kolonii Zamo$é-Jakubdéw (dzis
Prazki 91). Jesienia tego samego roku Stanistawa wysla-
no do Warszawy, gdzie mial si¢ wyuczy¢ krawieckiego
fachu w zakladzie szwagra, Konstantego Jakimowicza
(meza najstarszej siostry, Katarzyny). Pobyt w War-
szawie zaowocowal kontaktami z teatrem zawodowym
i udzialem w przedstawieniach amatorskich organizo-
wanych przez szwagra i siostre. Po zdaniu egzaminéw
czeladniczych Stanistaw rzuca nudny zawod krawca
i wraca w 1885 r. do Wolbdrki, bo tak nazywano osade
mlynska. Osiemnastoletni mtodzieniec nie potrafi zna-
lez¢ sobie miejsca w gospodarstwie ojca, w autobiografii
napisze: ,,to przymusowe siedzenie na wsi, pod czujny,
sroga i okrutng kontrolg ojca, zabijato mnie. Wldczy-
tem sie tygodnie cale po polach, lasach i wodach™.
Wkrétce umyka spod kurateli rodzicéw i dofacza do

\ Kolejarz Reymont (drugi z prawej)
/" Fot. arch. Ryszarda Bonistawskiego

zespolu teatralnego. Widczy si¢ z nim po kraju, ale nie
zaznaje sukcesu. W grudniu 1886 r. wraca skruszony do
domu, a ojciec zatatwia mu prace robotnika kolejowego
na torowisku miedzy stacjami Baby a Rokiciny. Nieda-
leko mlyna, w pobliskich Prazkach mieszkal szwagier
pisarza, Jozef Munkiewicz (maz mlodszej siostry, Ka-
mili), ktéry byl nadzorcg odcinka i zapewne poreczyl

LA, Wodzinski, Reymont o sobie, ,,Kurjer Warszawski” nr 1, 1926.

za mlodego powinowatego. W poblizu mieszkal takze
pracownik kolejowy pan L. ze swa mloda i uczuciowa
zong Stefanig. Miedzy nig a Stachem wybucha plo-
mienny romans zakonczony skandalem w 1889 r. Pisarz
po latach opowiadal z dumg o ranie odniesionej w po-
jedynku z konkurentem. Bylo to oczywiscie wymyslone
zakonczenie milosci, bo przy stabym wzroku Reymont
nie miat szans w strzeleckich szrankach. Nudna praca
kolejarza wypelnia Stasiowi czas do 1890 r., porzucil ja
znow na rzecz teatru. Wrdcit rozczarowany do Wolbor-
ki i znéw szukal mozliwosci pracy na kolei, wstawien-
nictwo J. Munkiewicza ulatwilo podjegcie jej na odcinku
od Rogowa do Lipiec.

\ Budynek dréznika w Lipcach
/' Fot. arch. Ryszarda Bonistawskiego

Do rodzinnej Wolbérki pisarz bedzie wracal w poz-
niejszych latach jeszcze wielokrotnie, napisal tu m.in.
Spotkanie, Zawieruchg i Komediantke. Przyjezdzajac tu,
wysiadal na stacji Wolbérka usytuowanej przy urokli-
wym drewnianym budynku.

Do dzi$ w krajobrazie wsi zmienifo si¢ niewiele, za-
chowala sielski, pachnacy tgkami nastrdj. Stary, nie-
czynny miyn i grobla z wierzbami sadzonymi rekami
ojca noblisty pamietaja czasy mlodosci pisarza. Nad
rzeka przeplywajaca obok unosi konary pomniko-
wa lipa noszaca jego imi¢. Dom zbudowany w 1906 r.
w miejscu starego nalezy do rodziny pisarza.

PRZYLEK DUZY - wie$ lezaca przy linii kolejowej
16dz - Skierniewice w s3siedztwie Rogowa (3 km na
pIn. wsch.). Reymont zamieszkiwal tu zimg 1890-1891
r. Pracowal wtedy jako robotnik kolejowy za 60 kopie-
jek dziennie. Jeszcze w 1977 r. stata tu drewniana chatu-
pa Antoniego Lewandowskiego, o ktdrej noblista pisal:
~W chlopskiej chatupie miatem izdebke obok chlewika
i pod oknem najpiekniejsza gnojéwke w Rzeczypospo-
litej, miatem zawsze dziurawe buty, ubranka pozal si¢
Boze i nigdy nie nasycony apatyt™.

Mieszkancy pytani po latach o Reymonta wspomina-
li: ,,Pracowal na torze kolejowym od wczesnego ranka
do zmroku. Wracat zzigbniety i wygtodzony. Ktadt sie
czym predzej do 16zka i jadl na lezaco, postugujac si¢ na
przemian to prawa, to lewa reka, poki sie nie rozgrzal,
bo i czasem to i nie mogl utrzymac tyzki w palcach.
Mial wlasng koldre, palto i zelazne t6zko, pierzyny nie

2 W.S. Reymont, Listy do rodziny, Warszawa 1975, s. 34.
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mial. Bardzo lubil barszcz, nikt go nie odwiedzatl, cza-
sem nadeszla paczka Zzywno$ciowa, czasem wyjechat do
domu. Pisal stale i duzo - pelno bylo wokét zeszytow
i kartek. Przy blisko ustawionej lampie przesiadywat
do poéinocka i wcale mu nie przeszkadzalo, ze ludzie
obok rozmawiali. Nosil wasy i okulary, mysleli wszyscy,
ze ma lat ze trzydzie$ci. Chodzit w dtugich butach, ale
cholewa z tytu byla nadpruta i wida¢ byto stome, ktéra
wyscielal buty™.

W centrum wsi, przy drodze rosnie pomnikowa lipa
drobnolistna o obwodzie 3,6 m nazwana imieniem pi-
sarza. We wspomnieniach mieszkancow zostata utrwa-
lona jako ulubione miejsce spotkan Reymonta z wie-

"\ Lipa Reymonta i tabliczka na drzewie w Przyleku Duzym
/" Fot. Marek Lawin

$niakami, gdy mieszkal w tych stronach. Przylek za$
doczekal sie literackiego opisu w noweli Sprawiedliwie:
»Przylek podobny byt do olbrzymiego klombu kwiatow
[...]. Trawy si¢ bujnie puszyly aksamitnym kobiercem
[...]. Bociany klekotaly po pustych jeszcze gniazdach,
brodzily po niskich agkach [...]. W Przyleku wisnie juz

® Notatki z rozméw ze znajomymi Reymonta udostepnione mi
przez mec. Witolda Kotowskiego w 1978 r.

okwitty, ale kwitly natomiast bardzo obficie wczesne ja-
blonie, ktérych byly pelne ogrody [...]™*.

ROGOW - miejscowo$¢ w poblizu Przyteku Duzego,
w ktorej pisarz zatrzymywal sie bardzo czesto. Znajdu-
jacy sie w niej urzad pocztowy i stacja to przez wiele lat
skrzynki kontaktowe Reymonta. Dzi§ miejscowo$¢ sty-
nie z duzego arboretum, muzeum lesnego i alpinarium,
a milo$nicy kolei waskotorowych odwiedzaja niewielki
skansen i uczestnicza w turystycznych przejazdzkach
do Rawy Mazowieckiej.

KROSNOWA - wie$, stacja PKP przy linii Koluszki
— Skierniewice. W domu po lewej stronie drogi przy to-
rach nalezacym do Klebow zamieszkal Stanistaw Rey-
mont w 1891 r.

Do obowigzkéw miodego pomocnika dozorcy plan-
towego nalezalo kontrolowanie toréw na odcinku do
Lipiec i dogladanie prac torowych. Obraz wsi i los
robotnikéw zostaly utrwalone w noweli Tomek Ba-
ran. Wspominajac pisarza, mieszkancy podkreslali, ze
»zdrowia nie mial. Mial chore nogi, najlepiej to je lubit
grza¢ na goracym piecu i mowil, ze mu to dobrze robi.
Rejment mial zawsze w kieszeni karmelki dla dzieci,
a w izbie duzo ksigzek™.

W Krosnowie nawigzal pierwsze znajomosci z mie-
szkancami Skierniewic, w ktérych znajdowaly sie biura
»wiedenki’, praca w nich byla niezrealizowanym ma-
rzeniem pisarza.

W dzienniku Reymont zanotowal pod datg 16 paz-
dziernika 1893 r.: ,Dzisiaj opuscitem Krosnowe - na
zawsze, no trzeba by czego$ nadzwyczajnego, Zebym byt
zmuszony mieszka¢ z powrotem - jest to wprost nie-
mozliwe, 2 lata i 8 miesiecy to doé¢ dla mnie w jednym
miejscu posiedzie¢™.

Wraca na dwa miesigce do ojcowskiego domu w Wol-
bodrce i 8 grudnia wyjezdza do Warszawy.

LIPCE REYMONTOWSKIE - wie$ znana od 1338 r,,
nalezata do débr arcybiskupich, a potem do ksigstwa
fowickiego. Przetrwala w niej charakterystyczna dla
ksiezackich wsi kultura materialna i duchowa. Dzi-
siejsza wie$ lezy w poblizu stacji kolejowej nazwanej
w 1958 r. Lipcami Reymontowskimi i juz tylko ksztal-
tem oraz polozeniem przypomina powiesciowe Lipce.
Stare chatupy ustapily miejsca nowej zabudowie, a je-
dynymi zachowanymi budowlami sg ko$ciét parafialny
z 1870 r. i siedemnastowieczna kaplica cmentarna.

Dawny obraz wsi odnajdziemy jednak na kartach
Chlopow, powiesci wyrdznionej w 1924 r. Nagroda No-
bla: ,Lipce jawily si¢ przed nig jakby na dloni, lezaty
nieco w dole nad ogromnym stawem [...], a w podle
niego czerwienily si¢ dachowki plebanii. Wokét zas
jak jeno dojrze, staly sinymi wiankami lasy i rozlewa-
ly sie pola nieprzejrzane [...] drogi kreto powyciaga-
ne, kamionki, rzedy drzew przechylonych, piaszczyste
wydmy, z rzadka porosle jalowcami i waska przedza

‘w.s. Reymont, Sprawiedliwie, Warszawa 1902, s. 173.
> Notatki.. ., dzieto cyt.
® W.S. Reymont, Dziennik nieciggly, Krakéw 2009, s. 129.



rzeczKki, cichnacej potyskliwie i wlewajacej si¢ do stawu,
miedzy chalupami. Blizej za$, dokota wsi, wielgachnym
kregiem lezaly lipeckie ziemie, pokrojone w pasy, kieby
te postawy zgrzebnego pldtna, rozciagniete pod wzgo-
rza i poéwiartowane na dziatki™.

Reymont zatrzymywal sie czgsto w Lipcach w domu
droéznika. Na budynku umieszczono w lipcu 1958 r. ta-
blice z napisem: ,,Tu mieszkal Wladystaw Stanistaw Rey-
mont w latach 1889-91 - spoteczenstwo Lipiec z oka-
zji 25-lecia pracy zespotu «Wesele Boryny»”. Zespot ten
zalozony w 1932 r. przez kierownika miejscowej szkoty,
Tadeusza Kwasniewskiego, istnieje nieprzerwanie przy
Gminnym Osrodku Kultury.

W 1982 r. w ramach obchoddw 50-lecia Zespotu Re-
gionalnego otwarto Izbe¢ Regionalng, przeksztalcong
w 1983 r. w Muzeum im. W. S. Reymonta - Oddzial
Muzeum Okregowego w Zyrardowie. W 1989 r. mu-
zeum uzyskalo nowa siedzibe¢ na terenie dawnej ma-
nufaktury widkienniczej Winkléw. Zespot budynkow
muzealnych jest unikatowym obiektem produkcyjnym
wsi polskiej, zachowano tu w calosci komplet maszyn
i urzadzen do pelnego cyklu technologicznego. Mu-
zeum od poczatku wlgcza si¢ w organizacje znaczacych
imprez kulturalnych w Lipcach, m.in. konkursu wiedzy
o zyciu i tworczo$ci W. Reymonta oraz Turnieju Gmin
Reymontowskich.

Reymontowskie $lady odnajdziemy takze w Galerii
Staroci i Pamiatek Regionalnych, ul. Lipowa 12, jej za-
tozyciel, Zbigniew Stan, zgromadzil ogromna kolekcje
zabytkow etnograficznych oraz tzw. reymonciandw,
m.in. sto kilkadziesigt wydan Chlopow, w tym pierw-
sze wydania polskie, amerykanskie, angielskie, wloskie,
hiszpanskie, czeskie i inne. Specjalne miejsce na wysta-
wie zajmujg autografy niemal wszystkich aktoréw wy-
stepujacych w filmie Chlopi z 1973 r. w rezyserii Jana
Rybkowskiego.

SKIERNIEWICE - miasto powstato w XV w. jako wla-
snoé¢ arcybiskupia i wchodzito w skfad ksigstwa towic-
kiego. W 1619 r. tutejszy palac stat si¢ siedzibg prymasow,
ostatnim jego mieszkarnicem byt biskup Ignacy Krasicki.
W XIX w. miescila sie tu rezydencja caréw rosyjskich,
znana m.in. z tego, ze odbyl sie w niej w 1884 r. zjazd
trzech cesarzy panstw zaborczych — Austrii, Prus i Rosji.

W 1845 r. Skierniewice uzyskaty potaczenie kolejowe
z Warszawg, a w 1867 r. zostaly miastem powiatowym.

W miescie znajdowalo si¢ duze skupisko polskich
urzednikéw kolejowych zwiazanych z II Oddzialem
Technicznym Dyrekcji Kolei Warszawsko-Wiedenskiej,
w ktérym zatrudniono Wtadystawa Reymonta. Pisarz
goscitw Skierniewicach wielokrotnie i nawigzal stosunki
towarzyskie z Ignacym Noiretem i Weyherami. Wincen-
ty Weyher byt rachmistrzem kolejowym i prowadzit jed-
noczesnie biblioteke przy Resursie Obywatelskiej. Z jej
ksiggozbioru korzystal czesto Reymont mieszkajacy
poczatkowo w zydowskim zajezdzie, a potem w domu
Kwiecinskich przy ul. Nowej 14 (obecnie Lelewela).

Aktorskie ciggoty sprawily, ze pisarz grywal w ama-
torskich przedstawieniach organizowanych w starym

7 W.S. Reymont, Chlopi, tom I: Jesien, Warszawa — Lublin - £6dz
— Krakow 1914, s. 4.

folwarcznym spichlerzu Tabaczynskiego w poblizu ul.
Sienkiewicza 2, nastepnie w sali balowej Jozefa Bindera
przy ul. Senatorskiej 5.

Odnotowal to z wyraznym zadowoleniem: ,,Gralem
dzi§ w teatrze, bylem nawet zadowolony - jest w tym
ogromna przyjemno$¢, ale chyba dlatego, ze widzéw
masa.[...] lubie teatr, lubi¢ ten gwar publicznosci, ten
szelest afiszow, suwanie krzesel, to cieplo zakulisowe,
ten rwetes i bieganie i ten rodzaj udreczenia, jakie spra-
wia trema, to wyczekiwanie wejscia, w czasie ktorego
sie drzy ze wzruszenia — a potem tyle par oczu dziala
magnetycznie - podnieca, a nawet i upaja, czlowiek za-
pomina na kilka godzin o calym Zyciu nedzy, upoko-
rzen i szaroty”®.

Inicjatorem kola teatralnego byl wuj Wincentego
Wejhera, dr Stanistaw Rybicki, zalozyciel skierniewic-
kiego szpitala, ktory obecnie nosi jego imie, i wybitny
dziatacz spoleczny. W szpitalu tym leczono Reymonta
w maju i listopadzie 1892 r.

Czes¢ doswiadczen, wrazen i opinii zwigzanych z ko-
leja pisarz zawarl w korespondencji wysylanej ze Skier-
niewic do warszawskiego ,,Glosu” podpisywanej pseu-
donimem Ksiezak.

Do ciekawszych zabytkow Skierniewic nalezy neo-
gotycki budynek dworca kolejowego, ktéry powstal
w 1874 r. (proj. Jan Heurich), dzi$ pieknie odrestau-
rowany posiada unikalne dekoracje... socrealistyczne
z poczatku lat 50. XX w. Na dworcowym peronie znaj-
duje si¢ posag Stanistawa Wokulskiego.

\ Zabytkowy dworzec PKP w Skierniewicach
/" Fot. Pawel Wojtyczka

\ Dekoracje na $cianie dworca w Skierniewicach
Fot. arch. Ryszarda Bonislawskiego

8 W. S. Reymont, Dziennik nieciggly, dzielo cyt., s. 107.
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Szczegdtowe plany budowy zostaly zatwierdzone rok
pozniej — w pazdzierniku 1901 r. Na trasie kolejki za-
planowano i wybudowano az 10 mostéw, prace opdz-

56 = Piotr Solle

L.odzkie na qukich torach. nial grzaski grunt w dolinach Pilicy i Lucigzy, zwlaszcza
. .« e ;e e ., wystepujace tu zloza torfu. W marcu 1902 r. ukonczo-
Historia i ter 4AZNn1€JSZ0SC (CZ. II) no odcinek z Przyglowa do fabryki na Bugaju, a dwa

miesigce pdzniej trase od Starostwa do stacji towarowej
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej w Piotrkowie.

PIOTRKOWSKA KOLE] WASKOTOROWA Zgodnie z projektem na tabor kolejowy ztozyly sie wa-
gony towarowe (10 sztuk), osobowe (w tym jeden I klasy)
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Pomyst i pierwsze plany budowy linii kolei wasko- Klasztor
torowej laczacej Piotrkéw Trybunalski z Sulejowem
powstaly juz w 1895 r. Rok podzniej Stanistaw Psarski,
wlasciciel majatku Jankéw w powiecie opoczynskim,
otrzymal pozwolenie na rozpoczecie studiéw nad bu-

dowa kolei konnej. W 1901 r. Psarski zalozyt spotke

akcyjna Kopalnie i Piece Wapienne w Sulejowie, ktéra
miala zajac sie eksploatacja tamtejszych zt6z kamienia
wapiennego na skale przemystowa.

Projekt budowy kolei do Sulejowa wzorowano na
istniejacej w Bugaju pod Piotrkowem kolejce do prze-
wozu gliny. Budowe kolei konnej planowano przede
wszystkim w celu obnizenia kosztow transportu wapna
na stacje Kolei Warszawsko-Wiedenskiej w Piotrkowie,
a takze ze wzgledu na zly stan szosy sulejowskie;.

Projekt kolei konnej przedstawiony w 1896 r. do
zatwierdzenia wladzom guberni piotrkowskiej zostal
przekazany do ministerstwa w Petersburgu, jednak na
zgode na rozpoczecie budowy czekano az 4 lata.

Sulejow Wapiennik

Sulejow - kolej waskotorowa, 1. 60. XX w.
/" Fot. fotopolska.eu

oraz wagon pocztowy. W marcu 1902 r. z fabryki Go-
stynskiego w Warszawie do Sulejowa trafito 8 krytych
wagonéw do przewozu wapna, kilka tygodni pdzniej
ten sam producent dostarczyl pierwsze wagony oso-
bowe. Na tras¢ dotarly rowniez 3 parowozy z fabryki
Borsiga w Berlinie, w kolejnych latach tabor wzbogaco-
no o 60 wagonéw towarowych i osobowych, 4 wagony
pullmanowskie i 6 brankartow.

Koszt budowy kolejki wyniést ok. pét miliona rubli.
Wiascicielami linii wraz z infrastrukturg byli baron Gu-
staw Taube, jednoczesnie prezes zarzadu spoiki, hrabia
Wiktor Soltan oraz Stanistaw Psarski, koncesjonariusz,
pod ktérego bezposrednim nadzorem zrealizowano

Bugaj Piotrkowski - linia kolejowa
Piotrkéw Waskotorowy — Sulejow Tartak, 1967 r. Calg inwestycje.

Fot. fotopolska.eu
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\ Sulejow - Stacja kolei waskotorowej, 1982 r.
/" Fot. fotopolska.eu

Prébny przejazd na trasie Uszczyn — Przygléw od-
byt si¢ w pierwszych dniach sierpnia 1902 r., w poto-
wie miesigca zainaugurowano ruch na trasie Piotrkow
- Bugaj, a w pazdzierniku ukonczono budowe calej
trasy, natomiast staly ruch towarowy (do wapienni-
kow w Sulejowie) i pasazerski uruchomiono 1 stycznia
1903 r. Przystanki posrednie nosily nazwy: Milejowka,
Starostwo, Bugaj Piotrkowski, Uszczyn, Przygtow, Po-
lanka, Sulejow, Sulejow Pilica, Klasztor i Tartak.

W styczniu 1945 r. wycofujacy si¢ Niemcy wysadzili
most kolejowy na Pilicy, ktérego nigdy juz nie odbudo-
wano, co doprowadzilo do trwalej likwidacji odcinka
Sulejow Pilica — Tartak. Stacje Sulejow Pilica, na ktorej
byta mijanka, zamieniono w stacje koncowa dla pocia-
gow pasazerskich z Piotrkowa.

Sulejow - wysadzony most

\
/" Fot. fotopolska.eu

Dzialalno$¢ Piotrkowskiej Kolei Dojazdowej stop-
niowo ograniczano od potowy lat 80. XX w., gdy trans-
port przestal by¢ optacalny. Ruch pasazerski zawieszo-
no w 1986 r., a towarowy w 1989 r.

W 1990 r. powstalo Towarzystwo Przyjaciét Kolejki
Waskotorowej Piotrkéw — Sulejow, ktorego celem byto
uratowanie kolejki przed ostateczng likwidacja. W la-
tach 1990-1991 zdotano uruchomi¢ kilkadziesiat kur-
sOw ze stacji towarowej w Piotrkowie do przystanku
Bugaj Piotrkowski - ostatni przejazd odbyt si¢ 17 lipca
1991 r. W 2005 r. wladze Piotrkowa zdecydowaly sie ro-
zebra¢ torowisko na terenie miasta, co doprowadzito do
ostatecznego kornca waskotorowej linii kolejowej.

Przez blisko 90 lat kolejka piotrkowsko-sulejowska
miala znaczacy wplyw na rozwoéj sulejowskiego prze-
mystu wapienniczego. Byla takze ogdlnodostepnym
$rodkiem komunikacji dla oséb dojezdzajacych do pra-
cy i szkoty w Piotrkowie Trybunalskim, a w okresie let-
nim stanowila dogodny, a przy tym sam w sobie atrak-
cyjny $rodek transportu dla turystow wypoczywajacych
w Sulejowie-Polance oraz w dolinie Pilicy.

LINIA KOLEJOWA CUKROWNI ,,LESMIERZ”

Cukrownie w Lesmierzu k. Leczycy otwarto w 1838 r.
Cztery lata pozniej ruszyla produkcja w cukrowni
»Mlynow” k. Pigtku.

Sie¢ kolejek cukrowniczych, poczatkowo osobno dla
obu cukrowni, zaczela powstawac w latach 20. XX w. Li-
nie kolejowe wznoszono z materialéw zakupionych oka-
zyjnie od Ministerstwa Kolei Zelaznych, a pochodza-
cych z likwidowanych wéwczas kolei przyfrontowych.

\ Cukrownia ,,Lesmierz” na starej pocztéwce
/ Fot. fotopolska.eu

Tory kolejek miaty rozstaw 600 mm. Za ich poczatek
uzna¢ nalezy lata 1916-1917, kiedy powstaly pierwsze
odcinki (oba o dlugosci 3 km), taczace stacje Sierpow
Waskotorowy z cukrownig w Le$mierzu oraz folwark
Koryta z Siedlcem.

Okres dynamicznego rozwoju sieci kolejki nastapit
w latach 1922-1924. Rozpoczeta go budowa odcinkéw
Sierpéw — Ner (22 km) i Ner — Kozanki (przez Swini-
ce Warckie, z odgalezieniem do Stemplewa; 13 km).

\ Parowdz w rejonie Cukrowni ,,Mlynéw” k. Pigtku
/' Fot. Tomasz Wach
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Krzewie

Lesmierz

(cukrownia)
fad. Kozanki

tad. Dominikowice

Kolej cukrowni ,Lesmierz” - tory przy moscie
na Bzurze zniszczone w czasie II wojny $wiatowej
Fot. fotopolska.eu

Tor kolejki z Sierpowa do Neru wiédt m.in. przez Tka-
czew, tereny dzisiejszego lotniska wojskowego w Lez-
nicy Wielkiej i Pelczyska. W 1924 r. zbudowano lini¢
z Neru do Dominikowic (18 km).

W 1926 r. kolejka cukrowni ,Le$mierz” posiada-
ta facznie okolo 70 km linii waskotorowej oraz tabor
w postaci 8 parowozow tendrzakéw, 160 wagonow to-
warowych réznych typéw oraz 2 wagonéw osobowych.

Sie¢ wlasnej kolei miata réwniez cukrownia ,,Mly-
néw”. W 1924 r. oddano do uzytku odcinki: Miynow
- Goslub (6 km), Mlynéw - Las (Brzozéw; 13 km), Las

N

\ Kolej cukrowni ,,Lesmierz”
/" Fot. Tomasz Wach

Rys. Przehieg trasy Kolei Waskotorowej cukrowni Lesmierz”
iinnymi kolejami waskotorowymi

Jackowice

Bogoria Gorna

tad. Walewice

Goslub Leondw

Piotrowice

Lisiewice

Piatek

(cukrownia Mtynow) Krempa

Domaniewice

———— koleje waskotorowe

(Brzozéw) — Walewice (3km), Walewice - Sobota (3km),
Sobota - Bogoria Gérna (4 km), Bogoria Gérna - Jac-
kowice Wask (4 km), Lisiewice — Piotrowice (6 km)
oraz Walewice - Piotrowice (4 km).

Cukrownia ,,Mlynow” zostala zlikwidowanaw 1931r.,
ajej sie¢ kolejowa przejela cukrownia ,,Lesmierz”. W ten
sposob dlugos¢linii ,lesmierskiej” przekroczyta 100 km,
ale nadal byly to dwa oddzielne systemy kolejowe. Sca-
lenie ich w jeden system nastgpito dopiero w 1940 r.,
kiedy z rozkazu wladz niemieckich wybudowano in-
tegrujacy je 14-kilometrowy odcinek Mtynéw - Le-
$mierz. W Walewicach linia taczyta sie z siecig kolejek
cukrowni ,,Lyszkowice”, ale polaczenie to zlikwidowano
w koncu lat 40. XX w.

W ten sposéb, w ciggu nieco ponad 20 lat, powstala
sie¢ niezelektryfikowanej kolei cukrowniczej o dtugosci
okoto 114 km, stuzacej do transportu burakéw od do-
stawcow plodow rolnych do cukrowni oraz wystodkow
buraczanych w odwrotnym kierunku.

Kolei ,lesmierskiej” nigdy nie wiaczono do sieci
Polskich Kolei Panstwowych, cho¢ posiadata ona sta-
cje styczne do linii normalnotorowych, zlokalizowane
w Sierpowie (przy linii £6dz - Kutno) i Jackowicach
(Warszawa - Kutno).

Likwidacja kolejki nastepowala stopniowo od lat
60. XX wieku, kiedy wstrzymano ruch z Lisiewic do
Piotrowic oraz z Soboty do Bogorii Gérnej. W latach
1970-1971 zamknieto calg zachodnig cz¢$¢ linii (z Sier-
powa do Kozanek i Dominikowic) oraz odcinki z Lasu
przez Walewice do Soboty. Najdiuzej (wedlug zachowa-
nych zrédet do 1980 r.) utrzymywano ruch na trasach
z Sierpowa do Le$mierza i z Koryt do Siedlca. Rok 1986
byt ostateczng datg likwidacji kolejki waskotorowej cu-
krowni ,Lesmierz”. Jej sie¢ kolejowa zostala przejeta
przez cukrownie w Lesmierzu.

LINIA WASKOTOROWA CUKROWNI
»DOBRZELIN”

Znaczacym terenem produkcji burakéw cukrowych
byly réwniez okolice Zychlina. Cukrownia ,,Dobrze-
lin” pod Zychlinem powstata w 1850 r. W poblizu ist-
nialy juz cukrownie ,Tomczyn” (od 1843 r.) i ,,Model”
(od 1849 1.).



y. Rys. Przehieg trasy Dobrzeliriskiej Kolei Waskotorowej
g natle innych linii normalne-iwaskotorowych
' B I'
- . 7 Sierakowek ~ —mmes granice wojewddztw
.~ tanigta ) v .

; / ————— koleje waskotorowe

NN N == 1= koleje normalnotorowe

Strzgloe ¢ T : Sanniki
Kujawstkie ; Machnice /

’ Wygwizddéw \‘\,

, W
~ I Racibordw Kutnowski
!
. -

. 4 Florek
* ¢
AN ¢
T =« Kutno = = . hotniki Kutnowskie
2 - B
S Skleczki R S R S bl
yod Zychlin

24

Waskotorowa linia kolejowa cukrowni ,,Dobrzelin”
miala rozstaw szyn 600 mm. Materialy do jej budo-
wy zakupiono w korzystnych cenach od Ministerstwa
Kolei Zelaznych. Szyny, podktady i cze$¢ taboru po-
chodzity, podobnie jak w przypadku innych kolejek
cukrowniczych, z likwidowanych woéwczas kolejek
wojskowych.

Za date powstania kolejki ,,dobrzelinskiej” przyjmuje
sie rok 1920, kiedy zainaugurowano ruch na odcinka
z Dobrzelina do przystankéw Trebki i Model. Kolejne
odcinki kolejki powstaly jeszcze w latach 20. XX w.:
w 1923 r. otwarto odcinki Dobrzelin — Poborz (10 km),
Poborz - Trebki (4 km), Dobrzelin - Luszyn (15km), Lu-
szyn — Poddegbina (3 km), Podd¢bina - Kiernozia (5 km)
i Kiernozia - Brzozoéw Stary (20 km). W 1935 r. powstat
odcinek Poddebina - Sanniki.

Swiatowy kryzysy gospodarczy w latach 30. XX wie-
ku dotknal oczywiscie réwniez przemyst cukrowniczy.
Spowodowal m.in. upadek cukrowni ,,Model” i ,Tom-
czyn’. Sie¢ ich kolejek (o diugosci 30 i 11 km) odkupili
whasciciele cukrowni ,,Dobrzelin”. Diugos¢ linii wasko-
torowej nalezacej do tej cukrowni wzrosta wowczas nie-
mal dwukrotnie - z 44 do 85 km.

W 1937 r. zamknieto réwniez cukrownie ,Lanie-
ta’, ktéra miata oddzielng waskotorows lini¢ kolejowa
o dtugosci 24 km. Jej dwa odcinki: Lanigta — Piotréw (13
km) i Lanieta - Strzelce Kujawskie (11 km, stacja stycz-
na z koleja normalnotorowg Kutno - Plock) otwarto
prawdopodobnie w 1922 r. Réwniez i ta kolejka weszta
w sklad sieci kolei ,,dobrzelinskiej” Budowe facznicy
integrujacej ja z systemem rozpoczeto w 1938 r. — two-
rzyly ja dwa odcinki: Pobérz — Nowe Muchnice (4 km)
i Nowe Muchnice - Strzelce Kujawskie (8 km).

W ten sposéb w dwudziestoleciu migdzywojennym
powstala sie¢ kolejowa o lacznej dlugosci ponad 100
km. Jej gtéwnym przeznaczeniem byl przewéz burakow
cukrowych do cukrowni oraz transport wystodkow
w odwrotnym kierunku. Na linii nigdy nie wprowadzo-
no ruchu osobowego, istniala tu jednak rozbudowana
infrastruktura w postaci tadowni, w takich miejscowo-
$ciach jak np. Trebki, Pobdrz czy Marianka.

W 1950 r. waskotorowa kolejka cukrowni ,,Dobrze-
lin” miala tgczng dlugos¢ 93 km. Jej tabor sktadal sie
z 24 parowozow, 2 lokomotyw spalinowych, 450 wago-
néw towarowych, wagonu osobowego oraz 10 wago-
néw gospodarczych.

Wraz z rozwojem transportu samochodowego po-
szczegblne odcinki kolei cukrowniczej stopniowo li-
kwidowano. W latach 50. XX w. los ten spotkat odcinek
z Piotrowa do Zakrzewa, w latach 60. zamknieto ruch
na odcinkach Poddebina - Sanniki (1960) oraz Strzelce
Kujawskie — Lanigta — Piotrow (1968). Ruch na trasach
kolei ustal w 1978 r., a za ostateczng date likwidacji
przyja¢ nalezy rok 1982, w ktérym zlikwidowano od-
cinki z Dobrzelina przez Pobérz do Nowych Muchnic
oraz z Poborza do Trebek.

LINIA WASKOTOROWA CUKROWNTI , IRENA”
W LYSZKOWICACH

Cukrownia ,Irena” w Lyszkowicach pod Lowiczem,
zalozona w 1871 r., od czasu modernizacji zaktadu
w okresie przed I wojng $wiatowa réwniez miala wla-
sng kolej waskotorowg o rozstawie szyn 600 mm. Linia
ta faczyla cukrownie ze stacja kolei normalnotorowej
w Domaniewicach (na linii Zgierz - Lowicz). Poczat-
kowo byla to kolej konna. Po I wojnie $wiatowej posia-
data juz parowéz, lokomotywe spalinows, blisko 50 wa-
gondéw towarowych o no$nosci do 6,5 tony oraz wagon
osobowy (dane z 1926 r.).

W czasach okupacji niemieckiej kolej tyszkowicka
polaczono z systemem kolejki waskotorowej cukrow-
ni ,,Lesmierz”, ktorej boczna linia wiodta z Walewic do
Piotrowic. W tym celu w 1943 r. zbudowano Iacznice
z Domaniewic do Piotrowic o dlugosci 11 km (rozebra-
ng w poczatkach lat 60. XX w.).

Mimo przeksztalcenia cukrowni w Lyszkowicach
w fabryke laktozy (w 1947 r.) kolejka tyszkowicka funk-
cjonowala nadal, bedac dobrym $rodkiem transportu
faczacym fabryke w Lyszkowicach ze stacja PKP Do-
maniewice. Lini¢ tg ostatecznie zamknieto w 1970 r.,
a tory rozebrano.
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LINIA WASKOTOROWA CUKROWNI ,,CIELCE”

W 1852 r. w Cielcach za sprawg ich éwczesne-
go wlasciciela Jozefa Jabtkowskiego urucho-
miono fabryke cukru. Po oddaniu do uzytku
normalnotorowej Kolei Warszawsko-Kali-
skiej (ktorej budowe ukonczono w 1903 r.)
zrodzila si¢ idea budowy sieci kolei wasko-
torowej o rozstawie szyn 600 milimetrow
taczacej zaktad przemystowy w Cielcach ze
stacja Kociotki k. Blaszek, co mialo ulatwié¢
wywoz produktow z cieleckiej cukrowni.
Prace zwigzanie z budowga kolei rozpocze-
to po I wojnie $wiatowej — w 1922 r. ukon-
czono pierwszy, 12-kilometrowy odcinek
prowadzacy z Cielec do Kociotkéow. W ciagu
kolejnych 5 lat uruchomiono réwniez odcin-
ki: Chabieréw - Géra (3 km, ok. 1923 r.), Géra - Woj-
stawice (3 km, ok. 1923 r.), Cielce — Zakrzew (1927 r.)

. Kolejka cukrowni ,,Cielce” - lata miedzywojenne
/" Fot. www.schondorf.pl

oraz Krakow - Zielecin (2 km, 1927 r.). W ten sposéb
powstala linia waskotorowa o facznej dtugosci 29 km
faczaca zaklad przemystowy z dostawcami burakéow
cukrowych i normalnotorowa Koleja Warszawsko-Ka-
liska ze stacjg styczna w Kociotkach.

W pierwotnej formie sie¢ kolejowa cukrowni
»Cielce” przetrwata stosunkowo krétko. Cukrow-
nia (przejeta przez zaklad w Zbiersku) zakonczyta
dzialalno$¢ w 1938 r., ale juz 3 lata wcze$niej zli-
kwidowano najkrétszy z odcinkéw linii - z Kra-
kéwa do Zielecina.

W okolicach Cielec, mimo likwidacji fabryki
cukru, uprawa burakéw trwata nadal - odbiorca
surowca stala si¢ odlegta cukrownia w Zdunach,
do ktorej buraki transportowano linig normal-
notorowa z Blaszek. Dzieki temu sie¢ kolejek
waskotorowych dawnej cukrowni ,,Cielce” prze-
trwala w prawie niezmienionej postaci do 1960 r.

To wlasnie wdowczas rozpoczeto stopniowg
likwidacje waskotorowej linii kolejowej. Jako
pierwsze zamknieto odcinki Cielce — Zakrzew
i Gora — Wojslawice. Plantatorzy z miejscowosci
lezacych w rejonie zamknietych odcinkéw odtad
bylizmuszeni dostarcza¢ buraki transportem ko-
fowym do punktu sktadowego w Cielcach. W po-

Rys. Przebieg trasy Kolei Waskotorowej cukrowni Cielce

Lakrzew

Wojstawice Zielecin

Cielce

Krakow

Chabieréw

Kociotki (Btaszki) ——o——koleje waskotorowe
towie lat 70. zlikwidowano kolejny odcinek kolejki pro-
wadzacy z Chabierowa do Gory.

W ten sposéb jedynym czynnym odcinkiem ko-
lei stal sie ten najstarszy, wiodacy z Cielec do stacji
w Blaszkach, ale réwniez i on — na przelomie lat 1982
i 1983 zostal zamkniety, a tory wkrétce rozebrano.

W ciggu okoto 60 lat funkcjonowania kolejki ,,cie-
leckiej” jej tabor stanowilo co najmniej 8 parowozéw,
weglarki oraz 120-150 wagondéw towarowych o no$no-
$ci do 5 ton. W przypadku parowozéw jako pierwsze —
jeszcze w czasach istnienia cukrowni ,Cielce” - kurso-
waly tu lokomotywy wojenne typu HE, eksploatowane
do 1965 r. Czes$¢ z nich sprowadzono tu dopiero w po-
towie lat 50.

W latach 60. i w poczatkach lat 70. trafily na linie
»cielecky” polskie parowozy typu ,Las’, ktorych produ-
centem w latach 1948-1958 bylta Fabryka Lokomotyw
im. Feliksa Dzierzynskiego w Chrzanowie, czyli daw-
na, zalozona w 1919 r. Pierwsza Fabryka Lokomotyw
w Polsce ,,Fablok” Spétka Akcyjna. Ostatni parow6z HF
wycofano prawdopodobnie w 1972 lub 1973 r. Parowo-
zy ,Las’, podobnie jak okoto 80 wagonéw towarowych,
uzytkowano do czasu ostatecznego zamkniecia linii
w1983 r.

Wagon cukrowni ,,Cielce” wyprodukowany
w hucie w Ostrowcu Swietokrzyskim
Fot. arch. Piotra Solle




INNE KOLEJE WASKOTOROWE NA TERENIE
OBECNEGO WOJEWODZTWA LODZKIEGO

Poza wymienionymi rozbudowanymi systemami kolei
waskotorowych zwigzanymi z przemystem cukrowym
lub wydarzeniami I wojny $wiatowej na terenie woje-
wodztwa powstalo kilka ,,mniej okazalych” linii zwig-
zanych gltéwnie z dzialalnoscig innych niz cukrowni-
ctwo galezi przemystu.

Jedna z nich byta kolej z Niechcic do Gorzkowic, ma-
jaca dlugo$¢ okoto 10 km, z rozstawem toréw 600 mm.
Ta stosunkowo krotka linia powstala w 1903 r. i faczyta
zaklady w Niechcicach ze stacja styczng w Gorzkowi-
cach na trasie Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Kolejka
ta ulegla sporym zniszczeniom podczas II wojny $wia-
towej — w 1954 r. przejezdny byl jedynie odcinek o dtu-
gosci 1,2 km.

W potlowie lat 50. skorygowano nieco przebieg linii.
W 1956 r. wzniesiono nowa lokomotywownig, a pod
koniec lat 60. rozbudowano stacje styczng Gorzkowi-
ce Waskotorowe. Na trasie jezdzity m.in. lokomotywy
spalinowe WLs40. Kolej wozila wegiel i paliwo, a w od-
wrotng strone produkty zakladu. Jezdzili nig réwniez
pracownicy, ale regularnego ruchu osobowego nigdy tu
nie bylo.

Kolejka cukrowni ,,Cielce”

/" Fot. www.schondorf.pl

Regularng eksploatacje zakonczono na poczatku lat
90. Wedlug danych z 1994 r. od 3 lat nie kursowaty tu
juz pociagi, a nieruchomy tabor skladat si¢ z 4 lokomo-
tyw WLs40 i WLs50 (po dwie) oraz czteroosiowego wa-
gonu pasazerskiego z odkrytymi pomostami.

W potudniowej czesci wojewodztwa todzkiego eks-
ploatowano réowniez waskotorowa kolej lesng o prze-
$wicie toru 600 mm, laczacy stacje kolei normalnoto-
rowej w Rozprzy z lasami okolic wsi Lubien i Miynek
Poduchowny. Uruchomiono jg prawdopodobnie pod-
czas I wojny $wiatowej, a rozbudowano ok. 1927 r.
W 1967 r. sie¢ o facznej dlugosci ok. 17 km zostata de-
finitywne zamknieta.

Wriasne koleje zakladowe mialy réwniez cegielnie.
Przyktadowo cegielnia w Rossoszycy (powiat sieradz-
ki) dysponowala kolejka o dlugosci okoto 2,5 km, kté-
ra funkcjonowala do przetomu lat 70. i 80. XX wieku.
Nieduzy tabor skladal si¢ z lokomotywy WLs40 oraz
maksymalnie 10 wagonow-koleb.

Waskotorowa linia kolejowa o rozstawie 600 mm 13-
czyla tez zloza gliny z cegielnia ,, Krobanéw” w Micha-
fowie (powiat zdunskowolski). Podczas budowy linii
kolejowej Slask — Porty czes¢ torowiska przeprowadzo-
no wiaduktem nad torami nowo powstajacej magistrali.
Prawdopodobnie w tym wlasnie czasie na teren cegielni
doprowadzono prowizoryczng lini¢ waskotorowy stu-
zaca do transportu cegiet na budowe dworca i osiedla
kolejowego w Karsznicach.

Na skromny tabor skfadata si¢ tu lokomotywa paro-
wa O&K oraz 10 wagondw-koleb. W latach 50. XX w.
parowoz zastgpiono nowa lokomotywa WLs40, ktora
pracowala do konca istnienia kolei zaktadowej — zezlo-
mowano ja na poczatku XXI w.

Co ciekawe, lokomotywa eksponowana w formie po-
mnika przy zjezdzie z drogi krajowej nr 14 do wspo-
mnianych Karsznic to waskotorowy parowéz Px48-
1723 z tendrem, wyprodukowany w latach 50. XX w.
w Fabryce Lokomotyw im. F. Dzierzynskiego w Chrza-
nowie. Parowoz ten eksploatowany byt do 1988 r. w Kro-
$niewicach, pozniej stal si¢ atrakcja jednego z placow
zabaw w Zdunskiej Woli-Karsznicach. Na obecnym
miejscu znalazl si¢ kilkanascie lat temu i stanowi odtad
wizytéwke miejscowego skansenu lokomotyw.

Na kolejce stuzacej do transportu gliny w Bugaju pod
Piotrkowem wzorowano projekt kolei z Piotrkowa do
Sulejowa. Inne cegielnie mialy réwniez wlasne krétkie
kolejne waskotorowe, podobnie jak niektére zaklady
przemyslowe swoje wewnetrzne koleje technologiczne.
Nie wiaczono ich jednak nigdy do sieci transportu pu-
blicznego.
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Mapy Parkow Krajobrazowych
w Geoportalu Wojewodztwa
b odzkiego

Parki krajobrazowe sa jedng z kilku form ochrony
przyrody funkcjonujacych w Polsce. Zgodnie z ustawa
o ochronie przyrody park krajobrazowy obejmuje ob-
szar chroniony ze wzgledu na wartosci przyrodnicze, hi-
storyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe, w celu
zachowania oraz popularyzacji tych wartosci w wa-
runkach zréwnowazonego rozwoju. Na terenie woje-
wodztwa todzkiego istnieje aktualnie 7 parkéw kra-
jobrazowych dzialajacych w ramach Zespotu Parkéw
Krajobrazowych Wojewddztwa Loédzkiego (ZPK WL).
Sa to: Bolimowski Park Krajobrazowy, Park Krajobra-
zowy Wzniesien bLodzkich, Park Krajobrazowy Mie-
dzyrzecza Warty i Widawki, Zateczanski Park Krajo-
brazowy, Przedborski Park Krajobrazowy, Spalski Park
Krajobrazowy oraz Sulejowski Park Krajobrazowy.
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Rozmieszczenie parkéw krajobrazowych
na terenie wojewddztwa todzkiego

Geoportal Wojewodztwa Lodzkiego (GWL) to inter-
netowa aplikacja mapowa prowadzona przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Lodzkiego. W GWL jest
publikowanych kilkadziesigt map prezentujacych wiele
tematow. Jedng z tegorocznych nowosci s3 mapy par-
kow krajobrazowych wojewddztwa 16dzkiego. W Inter-
necie mozemy znalez¢ rozne mapy oraz strony, ktérych
trescia beda wybrane elementy waloréw przyrodni-
czych i kulturowych poszczegdlnych parkow. Przewaga
map w GWL jest kompleksowe ujecie tematu parkow
krajobrazowych. Zawarto$¢ informacyjna podzielono
na ponad 20 kategorii prezentujacych m.in.: rezerwaty
przyrody, zespoly przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki
ekologiczne, obszary Natura 2000, pomniki przyrody,
szlaki turystyczne, punkty widokowe, obiekty geotury-
styczne, $ciezkiipunkty edukacyjne, miejsca odpoczyn-
ku, baze noclegowa, gastronomie, obiekty militarne,

miejsca pamieci narodowej, obiekty sakralne oraz cen-
ne obiekty historyczno-kulturowe. Oprécz tego w apli-
kacji znajduje si¢ bogata dokumentacja zdjeciowa i cie-
kawe, syntetyczne opisy poszczegélnych obiektow au-
torstwa pracownikéw Zespolu Parkéw Krajobrazo-
wych Wojewodztwa Lodzkiego. Specjalne narzedzia
pozwalaja na wyszukiwanie interesujacych uzytkow-
nika miejsc i obiektéw, dajg mozliwos¢ wyboru tta, na
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Szlaki turystyczne

w Parku Krajobrazowym Wzniesien Lodzkich

jakim s3 prezentowane mapy, a opcja ,,rozwarstwienia”
informacji pozwala na czytelniejsze przedstawienie wy-
branej kategorii obiektow, np.: szlakdw turystycznych.

Jak widzimy na grafice, przez teren Parku Krajobra-
zowego Wzniesien Lodzkich (PKWL) przebiega kilka
szlakow turystycznych pieszych i rowerowych. Ciekawa
propozycja na aktywny wypoczynek potaczony z po-
znaniem PKWL jest trasa czarnego szlaku rowerowe-
go, ktory zaczyna si¢ w poludniowo-wschodniej czesci
Parku, a nastepnie zatacza dookota niego petle. Jadac
szlakiem, miniemy wiele miejsc o walorach historycz-
nych, kulturowych i przyrodniczych. Z prezentowanej
mapy mozemy si¢ dowiedzie¢, ze na trasie znajduja sie,
m.in. trzy zabytkowe dwory w Byszewach, Starych Sko-
szewach i Buczku, ale bezposredni dostep do budyn-
kow jest ograniczony lub niemozliwy.
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"\ Dwor w Byszewach na trasie czarnego szlaku rowerowego
g w Parku Krajobrazowym Wzniesien Lodzkich

Przemieszczajac sie szlakiem, miniemy réwniez schron
bojowy z okresu II wojny $wiatowej, wiele przydroznych
krzyzy, w tym ten upamietniajagcy Powstancow Stycz-
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\ Rezerwat przyrody Struga Dobieszkowska
w Parku Krajobrazowym Wzniesien Lodzkich

niowych polegtych w 1863 r. Oprdcz tego kilka punktow
widokowych, grodzisko z IX w., zahaczymy takze o trzy
rezerwaty przyrody i dwa obszary Natura 2000.
Pasjonatow geoturystyki moga zainteresowac zlokali-
zowane przy szlaku Parowy Janinowskie w Dabréwce Du-
zej. Parowy s pochodzenia erozyjnego, maja glebokos¢
dochodzaca do 8 m i faczng dlugos¢ ok. 2 km, porasta je
las bukowy. Ciekawym miejscem jest rowniez Torfowi-
sko Zabieniec niedaleko Kolacina w gminie Dmosin. Jest
to torfowisko kotlowe o powierzchni ok. 2,5 ha, z czego
ok. 0,22 ha przypada na otwarte lustro wody, ktdre po-
wstalo wtornie po wybraniu torfu. Unikatowy charakter
torfowiska wynika z kilkunastometrowej gtebokosci osa-
dow jeziornych i torfowiskowych. Uroku miejscu dodajg
plywajace po powierzchni wody grzybienie biafe.
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\ Prezentacja aplikacji

Utworzenie bazy danych oraz opracowanie specjal-
nej aplikacji umozliwilo prezentowanie wielu infor-
macji. Dlatego GWL oferuje znacznie wigcej niz tylko
mape parkéw krajobrazowych, to w zasadzie e-prze-
wodnik po parkach. Uzytkownik dzieki aplikacji ma
wybdr miedzy dwoma scenariuszami dziatania. Moze
juz w pierwszym podstawowym oknie przej$¢ bezpo-
$rednio do mapy interaktywnej i po kliknieciu w obiekt
zobaczy¢ okno informacyjne z opisem oraz grafika,
i w ten sposdb zapoznawac si¢ z atrakcjami na terenie
parku.

Albo przesuwajac tekst i obrazy na monitorze lub wy-
$wietlaczu za pomocy lewego bocznego panelu, przejs¢
do pozostalych kart aplikacji, by zapoznac si¢ z istotny-

mi faktami o wybranych parkach krajobrazowych lub
przejs¢ do poswieconych im stron internetowych.

Departament Geodezji, Kartografii i Geologii Urze-
du Marszatkowskiego oraz Zespo6t Parkéw Krajobrazo-
wych Wojewddztwa zapraszaja do odwiedzania parkow
krajobrazowych oraz planowania wycieczek z wyko-
rzystaniem opisywanej w artykule aplikacji mapowej,
ktdéra powstata w celu promocji regionu przez pryzmat
przyrody i turystyki.

Wszystkie zawarte w artykule informacje, zdjecia
i charakterystyki miejsc s3 dostepne dla kazdego uzyt-
kownika w opisywanej aplikacji mapowe;j.

»Story maps’, czyli ,opowie$¢ o mapie”
/ w aplikacji po$wieconej parkom krajobrazowym

Wykonanie aplikacji:
ﬁﬁiﬁzﬁ;ﬂu Urzad Marszatkowski
WOJEWODZTWA LODZEIEGO WOJ ewodztwa LédeiegO

Departament Geodezji,

Kartografii i Geologii

www.rsip.lodzkie.pl

aplikacja dostepna pod adresem:
https://geoportal.lodzkie.pl,
zakladka ,,Parki Krajobrazowe
Wojewddztwa Lodzkiego”

:Egg {oﬁfw"% Facebook: @geoportal.lodzkie

Zebranie i przekazanie danych . -
do aplikacji: i :§ 2:
Zespol Parkow Krajobrazowych {383 z:zfgg‘§ P
Wojewddztwa Lodzkiego I."'g‘ﬁ%:i?' XA ’§
WwWw.parkilodzkie.pl  pemy Fog® ::ng. 3
Zespot Parkow Krajobrazowych E:gg e
Wojewddztwa Lodzkiego o

Facebook: @zpkwl
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O kolei po kolei.
Parowozem romantyczniej

POCZATKI

Wynalezienie, a wlasciwie usprawnienie w 1763 r.
przez Jamesa Watta silnika parowego, dalo pocza-
tek rozwojowi kolei, szczegolnie w XIX - wieku pary
i elektrycznosci — w ktéorym to maszyna parowa byta
gléwnym zrédlem energii w przemysle i transporcie to-
nazowym. Oczywiscie poruszajaca si¢ gladko po torach
kolej znacznie sprawniej
i w wigkszych ilosciach
transportowala  towary
niz pojazdy konne sta-
nowigce wowczas jedyna
alternatywe. Dla pasaze-
réw kolej tez byla szyb-
sz 1 wygodniejszg forma
transportu niz przejazd
zakurzonymi i dziurawy-
mi drogami lub w najlep-
szym razie brukowanym

James Watt — tworca silnika parowego

Fot. wikipedia.pl

Konstrukcja parowozu wykorzystujacego
zasade dzialania silnika Jamesa Watta
Fot. arch. Ryszarda Bonistawskiego

traktem. Poruszajaca si¢ gladko i szybko kolej rozwijata
sie znakomicie. Takze w Lodzi, gdzie wszyscy wybitni
fabrykanci zabiegali o doprowadzenie odnogi Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej do miasta, a potem o boczni-
ce kolejowe do fabryk, by méc fadowac i roztadowywac
towary bezposrednio z rampy z pominig¢ciem transpor-
tu konnego. Polfaczenia kolejowe sprzyjaly rozwojowi
miast i miejscowos$ci. Pisano wowczas o tzw. magne-
tyzmie kolei, gdyz kolej przyciggala do miast przede
wszystkim inwestorow, ktorzy widzieli mozliwosci roz-
wojowe zwigzane ze sprawnym transportem. Kolej zre-
wolucjonizowata m.in. dzialanie poczty, ktora znaczaco

Lux-Torpeda w Zakopanem w roku 1936
/" Fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe

przyspieszyla dostarczanie listow i przesylek. Wraz zroz-
wojem sieci i infrastruktury kolejowej modernizowa-
no takze silniki parowe. W rezultacie postawaly coraz
nowoczesniejsze lokomotywy poruszajace si¢ szybciej
i zapewmaja}ce wieksza wygode pasazerom. W okresie

. : miedzywojennym na
trasie Lodz — Warsza-
wa wprowadzono Lux
-Torpede, ktéra mo-
gla rozwija¢ predkos¢
140 km na godzing, co
dla wéwczas produ-
kowanych seryjnie sa-
mochodéw bylo nie-

ZYacze torowe z podkifadem

Fot. Marek Lawin

osiggalne. Jedynie wyscigowe Bugatti i niemieckie pro-
totypy zblizaty sie do tego rekordu. Podroéz z Lodzi do
Warszawy trwala w tamtym czasie 1,5 godziny. Dla
wygody pasazeréw kota pojazdu byly otoczone grubg
warstwa twardej gumy, zeby niwelowaé drgania zlaczy
torowych. Mlodziez zapewne nie wie, co to sg zlacza
torowe, bo dzi$§ stosuje si¢ tory spawane bez laczen.
Kiedys odcinki toréw skrecano i pozostawiano szpare
dylatacyjng, ktéra wywolywata charakterystyczne stu-
kanie kot pociagu w czasie jazdy. Wprowadzane gdzie-
niegdzie koleje elektryczne, jak np. Warszawska Kolej
Dojazdowa, nie mialy wowczas wigkszego znaczenia.
Krélowaly parowozy. W okresie II wojny $wiatowej
kolej byla waznym s$rodkiem transportu wojsk i zaopa-
trzenia frontowego, ale takze poniosla wielkie straty
w infrastrukturze i sprzecie.

ODBUDOWA I ROZWOJ

Starsi z nas mogg jeszcze pamietaé wagony zwane popu-
larnie kowbojkami lub boczniakami, ktére miaty osob-
ne drzwi do kazdego przedzialu, a konduktor w czasie
jazdy poruszal si¢ po pomostach na zewnatrz wagonu.
Wagony te trafity do Polski w ramach reparacji wojen-
nych. Trzeba sobie zdawac sprawe, ze polska kolej po
wojnie to zbieranina najrézniejszego sprzetu, w réznym
stanie technicznym i tylko ambicje oraz przedwojenne



Zréznicowanie sieci kolejowej w Europie $rodkowej
Fot. arch. Ryszarda Bonistawskiego

przyzwyczajenia kolejarzy sprawialy, ze to wszystko ja-
ko$ dziatalo. Poczatkowe proby elektryfikacji kolei byty
ograniczone zasiggiem budowanej sieci. Powstawaly
krotsze lokalne odcinki wyposazane w znane jednost-
ki dojazdowe E-57 zwane popularnie chinczykami,
ze wzgledu na niebiesko-zotte kolory malowania. Pa-
rowozy krélowaly na dluzszych trasach jeszcze do lat
70. XX w. Wowczas na odcinkach niezelektryfikowa-
nych zastepowano je tzw. spalindwkami, czyli de facto
hybrydami, w ktérych silnik diesla napedzal turbine
elektryczng zasilajacg silnik elektryczny lokomotywy.
Wprowadzono tez, wspomniane tory bezstykowe, ktore
umozliwiaja bezpieczne zwigkszanie predkosci pocia-
gow, ale takze podwyzszaja komfort podrézowania.

DLACZEGO ODESZLY

Parowozy majg swoje niezaprzeczalne zalety. Najwaz-
niejszg jest niezalezno$¢ od paliwa, bo jak to moéwit ro-
syjski maszynista Kowaliow: ,woda jest wszedzie, a jak
nie to mozna stopi¢ $nieg, a jak nie ma wegla, to moz-
na $cig¢ drzewa i jakos si¢ pojedzie dalej”. Oczywiscie
wolniej, bo drewno jest mniej wydajne energetycznie
niz wegiel. Ta samowystarczalno$¢ parowozu spowo-
dowala, ze wojsko naciskalo na utrzymanie czesci pa-
rowozow na kolei. Dla wojska kolej jest wcigz najwaz-
niejszym $rodkiem transportu, np. przy przerzucaniu
jednostek pancernych. A co sie stanie, jak wrég wyltaczy

prad i odetnie dostawy ropy naftowej?

Dlaczego zatem wycofano parowozy? Powodow jest
kilka, m.in. ucigzliwo$¢ pracy maszynisty i palacza,
trujace dymienie z komina, konieczne czeste naprawy
(wyczystki, ptukanie kotta) i dozér techniczny kottow.

Najwazniejsza jednak okazala si¢ ekonomia. Paro-
wozy s3 zbyt drogie w eksploatacji. Wystarczy nadmie-
ni¢, ze sprawno$¢ energetyczna parowozu liczona jako
stosunek energii uzyskanej do wlozonej jest rzgdu ok.
10%, podczas gdy hybrydy spalinowej waha si¢ w gra-
nicach 40%, a lokomotyw elektrycznych na prad staly
- 50%, a na prad zmienny — 60% (nie liczac strat sie-
ciowych). Podczas gdy w Polsce zaprzestano produkcji

Schemat dzialania parowozu
Fot. arch. Ryszarda Bonistawskiego
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parowozéw pod koniec lat 50. XX w., w Argentynie
i RPA jeszcze w latach 90. prowadzono prace nad mo-
dernizacja parowozow i osiggnieto sprawnos$¢ cieplng
rzedu 21% (przy kotle kondensacyjnym) oraz znaczne
zwigkszenie mocy napedowej przy istotnym ogranicze-
niu dymienia. Wiele parowozéw odgrywa obecnie role
zabytkow techniki lub eksponatéw muzealnych, ale sa
takie miejsca na $wiecie, gdzie parowozy pracuja. Ta-
kim miejscem w Polsce jest Wolsztyn.

WOLSZTYN - DRUGIE ZYCIE PAROWOZOW

Kolej w wielkopolskim Wolsztynie pojawita si¢ w 1886 r.,
kiedy pociagnieto lini¢ kolejowa ze Zbaszyna. Prawdzi-
wy rozwdj wezla nastapil dopiero po powotaniu Kro-
lewskiej Dyrekcji Kolei w Poznaniu w 1895 r. W Wol-
sztynie wybudowano parowozowni¢ na dwa parowo-
zy, ale na poczatku XX w. rozbudowano ja do o$miu
stanowisk z obrotnica o $rednicy 16,2 m. W efek-
cie wezel obstugiwal pie¢ linii kolejowych. Impulsem do
rozwoju parowozowni w Wolsztynie stalo sie spalenie
wezasie II wojny $wiatowej parowozowni w Zbaszyniu,
z ktorej parowozy i pracownikow przeniesiono do Wolsz-

Babubaf

Stacja w przedwojennym Wolsztynie

) Fot. fotopolska.eu
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AN Stacja w przedwojennym Wolsztynie

/" Fot. fotopolska.eu

tyna. Na koniec wojny pozostal jeden niesprawny paro-
woz towarowy, ktory naprawili polscy pracownicy paro-
wozowni. Podobnie zresztg jak calg infrastrukture wezla.

W 1991 r. lokomotywownie w Wolsztynie przemia-
nowano na parowozownie I klasy, aby podkresli¢ zna-
czenie parowozdw w rozwoju kolei. Obecnie parowozy
s3 tu wykorzystywane do prowadzenia ruchu pasazer-

Wolsztyniski parowoz Pt47-65 na trasie do Poznania
/ Fot. Ignacy Jeczmionka

\ Parowoz O149-69, wyjazd ze stacji Wolsztyn
Vi /" Fot. Grzegorz Ole]arz (z arch. Biura Promocji Turystyki w Wolsztynie)

\ Instytucja Kultury Parowozownia Wolsztyn
/ Fot. Ignacy Jeczmionka

skiego, ktory ogranicza si¢ do dwoch par pociagow
w kierunku Leszna lub Poznania. Wezel Wolsztyn stal
sie Instytucja Kultury Wojewddztwa Wielkopolskiego.
Dzigki temu tradycje kolei parowej zostaly uratowane,
a ciezka praca kilku pokolen kolejarzy doceniona. Dzi-
siaj turysci przybywajacy do Wolsztyna moga nie tyl-
ko podziwia¢ wspaniate zabytki techniki kolejowej, ale
réwniez przejecha¢ sie pocia-
giem ciggnietym przez stojaca

pod parg lokomotywe. Parowo- :;" g}%}
zownia w Wolsztynie jest ostat- N x.:‘%‘ ":i‘.’ "
nim obiektem w Europie, w kto- 28 :" + .“Z%
rym parowozy wykorzystuje si¢  $'s ¥, o s 'ff‘ e
do prowadzenia regularnych — peemyifids
przewozdw pasazerskich. # Je: DX RO 0




Parowoz Ol49-69 na trasie Wolsztyn — Leszno,

Fot. Ignacy Jeczmionka

stacja Nowa Wies-Mochy

Lezaca na zachodniej granicy wojewddztwa gmina Wolsztyn stanowi doskonalg wizytéwke Wielkopolski
witajacg turystow z kraju i zagranicy hastem ,Wolsztyn pelng parg”. Do najwigkszych atrakcji Wolsztyna
nalezy bez watpienia wolsztynska parowozownia, ostatnie miejsce na $wiecie, w ktérym parowozy nie-
przerwanie wykorzystywane sa do prowadzenia pasazerskiego ruchu planowego i gdzie niemal codziennie
mozna zobaczy¢ parowoz ,,pod parg” pracujacy dokladnie tak, jak kilkadziesiat lat temu. Dzi$§ parowozowe
sklady kursuja w rozkladzie liniowym na trasie Wolsztyn — Leszno lub Wolsztyn - Poznan.

Widoczna na dolnym zdjeciu hala postojowa typu wachlarzowego, zostala zbudowana w dwdch eta-
pach w latach 1907-1909 r. To miejsce wykonywania przegladéw i napraw lokomotyw, w jej wnetrzach
znajduja sie kanaly rewizyjne, dymochtony w dachu oraz zabytkowe piece grzewcze.

Widoczna w tle wieza wodna zbudowana w latach 1906-1907, jedno z najwazniejszych urzadzen w lo-
komotywowni, gdyz umozliwia uzupelnienie zapasu wody w parowozie. Woda pochodzaca z sasiedniego
Jeziora Berzynskiego jest przelewana do studni i za pomocg pomp tloczona do znajdujacego si¢ na szczycie
wiezy zbiornika o pojemnosci 100 m?, skad trafia do zurawia wodujacego parowd6z na kanale oczystkowym.

Wolsztyn, hala postojowa parowozow,
pOtOCZnie Zwana SZOpq.
Fot. Piotr Radomski (z arch. Biura Promocji Turystyki w Wolsztynie)
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Darek Lapinski

Kiedys wozila las, teraz wozi
nas — fenomen bieszczadzkiej
kolejki waskotorowej

Mieszkaniec Ziemi Lodzkiej na hasto ,kolejka wasko-
torowa” najczesciej kieruje mysli w strone znakomicie
wypromowanej i stale poszerzajacej oferte przewozéw
Kolei Waskotorowej Rogéw — Rawa - Biala. Najwicksze
zbiory muzealne w kraju (lokalni patrioci podkreslaja,
ze nawet w Europie, cho¢ trudno to zweryfikowac) po-
$wiecone taborowi waskotorowemu znajdziemy w po-
tfozonym tuz za granicg wojewodztwa 16dzkiego Socha-
czewie. Procz kolekeji liczacej ponad 160 zabytkowych
pojazdéw szynowych, jego wizytéwka sa pociagi retro
wozace turystow do Kampinoskiego Parku Narodowego.
Nic to jednak wobec ogélnopolskiej stawy, jaka cieszy sie
Bieszczadzka Kolejka Le$na juz od ponad 125 lat prze-
mierzajaca ostepy Puszczy Karpackiej u stop polonin.
Historia waskotorowek w Bieszczadach zaczela sie
tak jak wiekszosci tego typu linii - od wykorzystania
do transportu towarowego. W tym przypadku jej ge-
nezy nalezy upatrywa¢ w budowie w latach 1872-1884
pierwszych linii szerokotorowych w tym rejonie, jakimi
byty przecinajaca grzbiet karpacki tunelem pod Przele-
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"\ Bieszczadzka Kolej Leéna na trasie Majdan - Balnice, 2021 1.
/" Fot. Marek Lawin

cza bupkowka trasa biegnaca z Przemysla przez Zagorz,
do Lupkowa, a po poludniowej stronie przez Medzi-
laborce i Humenne i dalej na Wegry, oraz jej odgate-
zienie Zagoérz — Krosno - Strdze bedace fragmentem
strategicznej Galicyjskiej Kolei Transwersalnej. Powsta-
nie tych szlakéow kolejowych spowodowalo ozywienie
gospodarcze i wzmoglo che¢ eksploatacji bieszczadz-
kich laséw, z ktérych do tej pory nie byto jak wywozi¢
urobku drzewnego. Tutejsze rzeki nie dawaly gwarancji
splawnosci, drogi po wigkszych opadach zamienialy si¢
w blotne grzezawiska, a ich rzadka sie¢ pozwalal do-
trze¢ tylko do najwazniejszych miejscowosci. Reme-
dium na te bolaczki miala by¢ budowa odgalezienia

Bieszczadzka Kolej Le$na na trasie Majdan — Balnice, 2021 r.
Fot. Marek Lawin
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—o——  koleje waskotorowe

————————— granica panstwowa

Smolnik
Wola Michowa
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kolei normalnotorowej na odcinku Nowy Lupkéw - Ci-
sna. Plany spelzty jednak na niczym w wyniku sprzeci-
wu nadestanego az... z parlamentu wegierskiego, ktory
obawiat sie, Ze po oddaniu inwestycji nadmiernie wzro-
sng wplywy austriackie na tych przygranicznych zie-
miach. Lokalni przedsiebiorcy upatrujacy pewnego zy-
sku nie zamierzali jednak dawac za wygrang i postawili
na duzo tansze, szybsze w realizacji, a jak si¢ pozniej
okazalo epizodyczne rozwigzanie, jakim byta budowa
kolei waskotorowe;.

Prace budowlane rozpoczeto w 1890 r. przy sporym
udziale finansowym spoltki austriackich inwestoréw,
a nawet lwowskiego magistratu. Zatrudniono doswiad-
czonego inzyniera Albina Zazule z podkarpackiego Ja-
roslawia oraz cale grono specjalistow, z egzotycznymi
wloskimi mistrzami pracy w kamieniu na czele. Prace,
cho¢ mozolnie, systematycznie posuwaly si¢ do przodu
- nie zwazano na wyjatkowo cig¢zkie warunki terenowe,
czesto uniemozliwiajace mechanizacje robét, czy nie-
konczace sie spory o wykup dziatek (miejscowa ludno$é
widzac szanse twardych negocjacji, nie wahata sie dyk-
towa¢ astronomicznych cen). Z pewnoscig atutem byl
dostatek miejscowego budulca (drewna, kamieni, zwi-
ru), a takze sity roboczej przywyklej do pracy w takich
warunkach. Na efekty nie trzeba bylo dlugo czeka¢ - po
pieciu latach robot, w 1895 r. pierwszy sktad przejechat
26 km na trasie Lupkéw — Majdan, konczac swoj bieg
tam, gdzie dzi$ rozpoczyna si¢ wycieczka bieszczadzka
»ciuchcig”. Dobre wyniki ekonomiczne linii, widocz-
ne ozywienie gospodarcze na jej szlaku (m.in budowa
tartakow parowych, rozwoj lokalnej przedsigbiorczo-
$ci) zaowocowaly rychlym przedluzeniem trasy do
odlegtej o kilkanascie kilometréow Kalnicy. Pionierzy
bieszczadzkich kolejek lesnych nie musieli dtugo czeka¢
na nasladowcéw - wzglednie niskie koszty inwestycji,
mozliwos¢ budowy niezliczonych odgalezien, ktore
fatwo mozna bylo rozebra¢ po wyeksploatowaniu su-
rowca w dolinie i ponownie ztozy¢ niczym klocki w in-
nym miejscu sprawily, ze nastepne linie kolejki zaczety
wyrasta¢ jak grzyby po deszczu. Do najwazniejszych
trzeba zaliczy¢ liczaca w szczytowym momencie az
60,5 km lini¢ Ustrzyki Gérne - Sokoliki, wybudowana
w latach 1900-1904, faczacy sie z linig normalnotorowsa

Rys. Przebieg trasy Bieszczadzkiej Kolei Lesnej

—m——  (zisiejszy przebieg Bieszczadzkiej Kolei Lesnej

N,

Wetlina

Dotzyca Smerek

Moczame

/////
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w rejonie Sokolikow na trasie Lwow - Przetecz Uzocka
- Uzhorod (dzi$§ w calosci po ukrainskiej stronie grani-
cy, cho¢ jej fragmenty wraz ze stacjg w Siankach wida¢
jak na dloni ze $ciezki dydaktycznej wiodgcej do zZrodet
Sanu - ze wzgledu na liczne wiadukty, tunele i wspa-
niate panoramy przejazdzka pociagiem na tej trasie jest
wielka atrakcjg turystyczng). Cho¢ 6wczednie najdiuz-
sza w Bieszczadach, trasa ta nie cieszyla si¢ dobra stawg
- budowana w pos$piechu, bardzo kreta (czesto miast
negocjowaé ceny wykupu gruntéw od prywatnych
wlascicieli po prostu je omijano), przekraczata normy
spadku terenu i obfitowala w wykolejenia, niekiedy
nawet z ofiarami §miertelnymi. Smiato poprowadzona
trasa dos¢ szybko stala sie atrakcja turystyczng przed-
wojennych Bieszczaddw, zwlaszcza ze wiodla w strone
ich 6wczesnej turystycznej stolicy, za jaka uchodzily
Sianki. Szczegdlnych wrazen dostarczaly przejazdy
przez drewniane mosty nad potokami (ich kamienne
przyczotki sg dzi§ jedynymi $wiadectwami istnienia
tej linii), ktore latami nieremontowane stawaly si¢ tak
niebezpieczne, ze pasazerowie, ale takze zaloga pocig-
gu (lacznie z maszynistg!) pokonywali je pieszo, idac
za wolno posuwajacym si¢ do przodu parowozem cig-
gnacym z reguly 12 platform wyladowanych 12-14 m
szeSciennymi drewna. Ostatecznie lini¢ rozebrano
z przyczyn ekonomicznych w latach 1933-1934, ta-
bor i szyny sprzedano w cenie ztomu. Mimo protestéw
miejscowej ludnosci, ktéra réwnoczesnie stracita do-
godny $rodek transportu i czesto miejsce dochodo-
wego, a takze podnoszacego prestiz zatrudnienia, ten
fragment bieszczadzkiej sieci waskotorowej przeszedt
do historii, pozostawiajac po sobie jedynie wypo-
mniane przyczétki mostowe w Ustrzykach Gérnych,
Pszczelinach i Mucznem.

Podczas II wojny $wiatowej okupant hitlerowski
przystapil do wzmozonej eksploatacji bieszczadzkich
laséw, do czego intensywnie wykorzystywat sie¢ kolejki
w rejonie Cisnej i Lupkowa. Cho¢ poczatkowo podjeto
nawet prace inwestycyjne polegajace m.in. na zmianie
rozstawu szyn z 760 na 750 mm, pod koniec wojny ta-
bor i torowiska byly w oplakanym stanie - wysadzo-
ne w powietrze mosty, rozjechane czolgami nasypy,
podktady kolejowe uzyte do budowy umocnien czy na
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opal. Dzieta zniszczenia dopelnily bolesne lata walk
z Ukrainska Powstancza Armig i pozniejsze bieszczadz-
kie ,,bezkrélewie”. Dopiero na poczatku lat 50. losami
kolejki zainteresowaly sie Lasy Panstwowe, energicznie
przystapily nie tylko do niezbednych napraw, ale tez do
rozbudowy infrastruktury o nowe odcinki do Rzepedzi
(gdzie powstawal kombinat drzewny — moloch, zdolny
»pozre¢” niemal kazdg ilo$ci bieszczadzkiego drewna)
oraz na trasie Kalnica - Wetlina - Moczarne (gdzie dzi$
znajduje si¢ jeden z najcenniejszych matecznikéw przy-
rody Bieszczadzkiego Parku Narodowego, 6wczesnie
postrzegany jako nieograniczony rezerwuar drewna).
Lacznie przybyto Bieszczadom do potowy lat 60. ponad
60 km linii kolejowej, calkowicie odnowiono takze tabor
szynowy. W tym okresie, ktéry uzna¢ nalezy na szczyt
dzialalnosci kolejki u stép potonin, przewozita ona do
160 tysiecy metrow szesciennych drewna rocznie, réw-
nocze$nie nierozerwalnie wrosta w krajobraz Bieszcza-
dow budujacych renome ,polskiego dzikiego zacho-
du”. Pionierzy powojennej bieszczadzkiej turystyki za

Bieszczadzka Kolej Lesna, 1961 r. /
Fot. Zdzistaw Postepski (arch. CFK PTTK)

obowigzkowy punkt wizyty uznali liczacy sobie blisko
4,5 godziny przejazd z Lupkowa do Cisnej, koniecznie
nie w wagonie pasazerskim (co pozostawiano miejsco-
wym), ale - po drobnych negocjacjach i optacie liczonej
w papierosach lub innym ,,fancie” uiszczonej u zalogi
pociagu - na odkrytym wagonie towarowym pozwa-
lajacym blizej obcowa¢ z bezkresng, zdawaloby sie,
bieszczadzky puszcza. Poczatkiem konca kolejki lesnej
z prawdziwego zdarzenia byla budowa sieci drég asfal-
towych w Bieszczadach, z tzw. obwodnicg bieszczadzka
na czele. Mozliwo$¢ transportu samochodowego do-
cierajgcego niemal bezposrednio na majdany, na kté-
rych skladowano $ciete drzewa, sprawita, ze stopniowo,
a od konca lat 70. w coraz wiekszym stopniu, znaczenie
przewozow kolejka zaczeto spadac. Rychlo pojawily sie

pierwsze decyzje o zamknieciu poszczegdlnych jej od-
cinkéw - poczatkowo tylko bocznych odgalezien, poz-
niej sukcesywnie skracano tras¢ gléwna z obu koncow.
Lata 90. XX wieku byly jak istny rollercoster w dzie-
jach tej nostalgicznie sungcej po torach kolejki.
W 1992 r. Wojewodzki Konserwator Zabytkow wpisat
ja do rejestru zabytkéw, rok pdzniej Osrodek Trans-
portu Le$nego w Sa-
noku przekazuje ja do
lokalnych nadle$nictw,
ktore  blyskawicznie
orientuja sie, ze nie sta¢
ich na utrzymanie tego
nierentownego kukul-
czego jaja. 1 grudnia
1994 r. w przededniu
100-lecia istnienia
pierwszy raz w historii
kolejka bezterminowo
zawiesza funkcjonowa-
nie. Juz nieco ponad
pottora roku podzniej
powstaje Fundacja
Bieszczadzkiej Kolejki
Lesnej, ktdra przejmuje
od Laséw Panstwowych
kolejke w uzytkowanie.
4 lipca 1997 r. przy
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"\ Przystanek Bieszczadzkiej Kolei Lesnej w Balnicy, 2021 .
/" Fot. Marek Lawin

asyScie orkiestry oraz niezliczonych rzesz turystow
i mieszkancéw Bieszczaddw przybylych z najodleglej-
szych zakatkéw krainy Biesa i Czada ze stacji-skansenu
w Majdanie wyruszyl sklad wiozacy pasazerdw, wérod
ktorych byli miejscowi notable, do odleglego o 12 km
Przystupu. Tak zaczal si¢ nowy etap przewozéw po
waskich torach pod potoninami. Juz rok pdzniej reak-
tywowano ruch na odcinku Majdan - Wola Michowa
(dzi$ jest to trasa realizowana na specjalne zamoéwienia,
rozkladowe pociagi dojezdzaja tylko do polozonej na
granicy ze Stowacja Balnicy).

Stale rosngca popularno$¢ przewozdéw turystycz-
nych pozwala patrze¢ z optymizmem w przyszto$é

\ Izba Muzealna w budynku na stacji Majdan, 2021 r.
/' Fot. Marek Lawin




\ Sklep z pamigtkami na stacji Majdan, 2021 .
/" Fot. Marek Lawin

bieszczadzkiej ,,ciuchci’, a zapal i zaangazowanie osob,
ktore otoczyly ja troskliwa opieka, pokazuja, ze chcie,
to mdc. Dzi§ jak u zarania dziejow kolejki jest ona
motorem napedowym zmian wzdtuz biegu linii - na
stacji w Balnicy otworzyl podwoje sklepik ze stowac-
kimi specjalami, w Przyslupie podczas wekslowania
lokomotywy mozna raczy¢ si¢ pstragiem z miejscowej
smazalni, wreszcie na gtéwnej stacji w Majdanie, ocze-
kujac na odjazd, mozna zapoznac si¢ ze stale rosnaca
kolekcja taboru w miejscowym skansenie czy zwiedzi¢
ekspozycje historyczng w niewielkim muzeum kolejo-
wym. Na kazdej stacji dziataja punkty gastronomiczne,
oferowane sa tez pamigtki, w tym wyroby miejscowego
rzemiosta artystycznego. Kolejka zyje i ma si¢ dobrze,
zaraza zapalem innych entuzjastow turystycznego wy-
korzystania nieczynnych linii kolejowych. Na péinoc-
nych rubiezach Bieszczadéw, w oslawionych funkcjo-
nujacym w czasach PRL-u zakladem karnym Uhercach
Mineralnych na turystéw czeka przeszto 100 drezyn
o napedzie noznym. Jeszcze niedawno mozna byto do-
jecha¢ nimi az do ruin zamku Sobien (dzi$ trasa z przy-
czyn technicznych zostata skrécona do 12-kilometro-
wych wycieczek na odcinkach Uherce - Stefkowa lub
Uherce - Jankowce). Dzialajace od 2015 r. przejazdy
drezynami rowerowymi sg znakomitym uzupelnieniem
klasycznej oferty turystycznej czekajacej na podroz-

“\\ Bieszczadzkie Drezyny Rowerowe — odpoczynek na trasie
/" Fot. Marek Lawin

Turysci na trasie Bieszczadzkich Drezyn Rowerowych, 2021 r.
Fot. Marek Lawin

nych w Bieszczadach. Nieco dalej na pétnoc, na Pogo-
rzu Dynowskim kryje si¢ prawdziwy ewenement infra-
struktury kolejowej — najdtuzszy w Europie, a jedyny
w Polsce tunel na szlaku kolei waskotorowej. W miej-
scowosci Szklary stale uzytkowana przez pociagi tu-
rystyczne ,,Pogdrzanin” linia przecina pasmo niewy-
sokich wzniesien, wdzierajac si¢ w ich glab diugim na
602 m. przekopem. Cala trasa miedzy Przeworskiem
a Dynowem to az 46 km, co pokonywane w czasie
nieco ponad 2,5 godziny (w jedna strong!) sprawia, iz
obcujac z pigknem pogoérzanskich krajobrazow, w pet-
ni mozna poja¢ znaczenie trafnego dla podrdzy po wa-
skich torach hasta, iz to droga jest celem.

“\\) Przestawianie drezyn na powrét do Uhercéw Mineralnych
/' Fot. Marek Lawin (2021 r.)
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Monika Andruszkiewicz

Palucka ciuchcia

Kolejka waskotorowa to jeden z najbardziej charakte-
rystycznych elementéw patuckiego krajobrazu. Od bli-
sko 130 lat zwigzana jest z historia regionu. Poczatkowo
stanowila podstawowy $rodek transportu towarowego
i pasazerskiego. Kolejka przewozono plody rolne, pocz-
te i inne towary. Mieszkancy Patuk dojezdzali nig do
pracy, szkoly i na targ po zakupy. Dzi$ to jedna z naj-
wigkszych atrakcji turystycznych Patuk.

nych budowanych przez samorzady i przedsigbiorstwa
prywatne, eksploatowanych nastepnie jako koleje uzyt-
ku publicznego. Uzupelnieniem tego prawa byly dwie
kolejne ustawy z 1895 r., ktore na rzad pruski nalozyly
obowigzek pomocy finansowej i udzielania korzyst-
nych pozyczek.

Pomyst spodobat si¢ okolicznym wlascicielom du-
zych gospodarstw rolnych. Zwtaszcza, ze w Zninie
trwata juz budowa cukrowni. Wsparl ich starosta. Prze-
konali tez Kreistag (sejmik powiatowy) do korzysci
plynacych z polfaczenia miejscowosci powiatu z jego
stolica. Zamodwienie na opracowanie projektu kolei zle-
cono berlinskiemu przedstawicielstwu firmy Bochumer
Verein fiir Bergbau und Gusstahlfarikation.
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Z KART HISTORII...

1 pazdziernika 1887 r. zostal utworzony powiat zninski.
Jeszcze w tym samym roku powstata linia kolejowa 13-
czaca Gniezno z Nakltem nad Notecig. 1 czerwca 1889 r.
Znin otrzymat potgczenie z Inowroctawiem i Wagrow-
cem, a 1 pazdziernika 1895 r. z Bydgoszcza. Problemem
pozostawala komunikacja lokalna.

Obszar Paluk okazal si¢ duzym wyzwaniem. Specyfi-
ka terenu, czesto podmoklego, liczne jeziora i wzgdrza
sprawialy, ze budowa kolei normalnotorowej byta w za-
sadzie niemozliwa. Szybko pojawil sie pomyst stwo-
rzenia linii kolei waskotorowej o przeswicie 600 mm.
Pomogly decyzje wladz pruskich. Parlament w Berlinie
uchwalil Ustawe o kolejach lokalnych i prywatnych
bocznicach kolejowych (28 lipca 1892 r.). Okreslata
ona zasady budowy i finansowania kolei trzeciorzed-

AN Zninska Kolej Waskotorowa - sktad z parowozem Px38

/" Fot. Monika Andruszkiewicz

Decyzje w sprawie kolei waskotorowej sejmik po-
wiatowy podjal 21 marca 1893 r. Postanowiono, ze
powiat wybuduje ja wlasnymi sitami. W Bochumer
Verein zaméwiono tylko materialy i tabor. Budowe roz-
poczeto natychmiast. Od 14 wrze$nia do 15 listopada
1893 r. tory pomagalo uklada¢ 89 zotnierzy z 2. kom-
pani pulku kolejowego (Eisenbahn-Regiments Nr. 2)
z Berlina. Zadanie to bylo wykonywane w ramach ¢wi-
czen wojskowych.

Regularne przewozy burakéw cukrowych rozpocze-
to juz 13 grudnia 1893 r., a w nastepnym roku odda-
no do uzytku pierwsze odcinki tgczace stolice regionu
Znin z Rogowem i O$nem oraz Gasawa i Szelejewem.
Juz w chwili uruchomienia mozna bylo podrézowac
zaréwno w wagonach letnich, jak i w wagonach za-
mknietych.



Trzy pierwsze parowozy dla kolei w Zninie zamdwio-
no w firmie Lokomotivfabrik Krauss & Comp. z Mo-
nachium. Pierwotnie nakoleiznajdowalosie 13 punktow
tadunkowych i zarazem przystankéw osobowych. Ca-
tos¢ obstugiwalo tylko dwdch urzednikéw, dwdch ma-
szynistow, dwoch palaczy i jeden konduktor. Do utrzy-
mania toréw zatrudniono trzech pracownikéw. W szczy-
towym okresie rozwoju kolejka z za-
wrotng predkoscia 20-25 km/h ob-
stugiwata trasy o facznej dlugosci
niemal 80 km. W zninskiej lokomo-
tywowni stacjonowalo stale niemal
10 parowozdéw, sama zas$ kolej powia-
towa zatrudniala kilkadziesigt oséb,
bedac tym samym jednym z najwiek-
szych pracodawcéw w regionie.

Rozklad jazdy uwzglednial skomunikowanie pocig-
gow waskotorowych z normalnotorowymi. W ten spo-
s6b mozliwy stat si¢ jednodniowy wyjazd do Poznania.

26 czerwca 1905 r. sejmik powiatowy uchwalil, ze
zostanie zbudowana linia z Rydlewa przez Podgérzyn
i Biatozewin do portu $rédladowego w Ostréwach. Od
poczatku na tej trasie oprécz ruchu towarowego prze-
widywano takze ruch osobowy. Ostrowce miaty stac si¢
miejscem wycieczek mieszkancéw Znina.

28 pazdziernika 1910 r. podjeto decyzje o budowie
nowej linii ze Znina do Obiecanowa wraz z odgalezie-
niem z Uscikowa do Woli (tylko ruch towarowy). Poja-
wialy sie tez glosy o konieczno$ci stworzenia kolejnych
polaczen.

W czasie II wojny swiatowej kolej otrzymata poczat-
kowo nazwe Zniner Kreisbahn, a juz w 1940 r. nazwe
miasta zmieniono na Dietfurt (Dietfurter Kreisbahn).

1lipca 1949 r. Znifiska Kolej Powiatowa zostata upan-
stwowiona. Przeszla pod zarzad Dyrekcji Okregowej

Zninska Kolej Waskotorowa - stacja Wenecja
/" Fot. Monika Andruszkiewicz

Kolei Panstwowych w Poznaniu. Jednak PKP nie byto za-
interesowane rozwojem kolejek waskotorowych. Z cza-
sem kolejki w transporcie lokalnym zostaly wyparte
przez inne $rodki lokomocji. Przewozy na kolejnych
odcinkach tras byly zawieszane i zamykane.

Warto wspomnieé, ze cukrownia w Zninie miata wlasng sie¢ kolei waskotorowej
o torach szeroko$ci 600 mm. W latach 1894-1972 jej dlugo$¢ wynosita ok. 47 km.
Przewozila ona gléwnie buraki cukrowe i wystodki, ale takze zaopatrywata rolnikow
m.in. w wegiel, nawozy i materiaty budowlane.

Informacja o zamiarze likwidacji ZKD zmotywowata
lokalng spoteczno$¢ do dzialania. W Wenecji, w pobli-
zu ruin zamku, powstalo pierwsze w Polsce Muzeum
Kolei Waskotorowej. Otwarto je 8 pazdziernika 1972 r.
Juz w grudniu tego samego roku Prezydium Powiatowej
Rady Narodowej w Zninie zwrécito sie do dyrektora
DOKP w Poznaniu z wnioskiem o przywrdcenie ruchu
pasazerskiego o charakterze turystycznym w Znin-
skiej Kolei Dojazdowej na odcinku Znin - Wenecja -
Biskupin — Ggsawa. Decyzja byta pozytywna. Przejazdy
turystyczne zaczeto realizowac 1 maja 1976 r. Kolejka
bardzo szybko zdobyla popularnos¢ wsrod turystow.
Atrakcyjny przebieg trasy, bliskos¢ Szlaku Piastow-
skiego, polaczenie piekna krajobrazu z atrakcjami tu-
rystycznymi byly gwarancja sukcesu. Wielokrotnie
w szczycie sezonu nie wszyscy chetni mogli znalezé
miejsce w pociagu. Aby zwigkszy¢ liczbe kursujacych
pociagéw, wybudowano mijanke w poblizu muzeum
w Wenecji i uruchomiono dodatkowe wagony. Otwar-
cie przewozow turystycznych odsunelo zagrozenie li-
kwidacji kolei.

Wedrownik - Monika Andruszkiewicz — Palucka ciuchcia
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Od polowy lat 80. XX w. kolejka w ruchu towaro-
wym przewozita gtéwnie buraki cukrowe i wystodki.
Przewozdw towarowych ostatecznie zaprzestano po re-
zygnacji cukrowni z ustug kolei. Doprowadzilo to do
zamknigcia i rozebrania kolejnych odcinkéw linii.

Jeszcze w 1994 r. kolejka dojezdzata przez Wenecje
do Rzymu, gdzie na placu buraczanym zostat zorgani-
zowany festyn z okazji 100-lecia waskich toréw na Patu-
kach. Wyjatkowe walory Zniniskiej Kolei Waskotorowej
oraz che¢ wspdlpracy z innymi operatorami doceniono
w srodowisku kolejarskim, ktére powierzyto zarzadowi
tutejszej kolei organizacje najwigkszej na Starym Kon-
tynencie imprezy — Europejskiego Zlotu Kolei Wasko-
torowych. Zlot odbyt sie w pazdzierniku 2017 r.

Dzi$ paltucka ciuchcia po wielu przeksztatceniach
wlasnosciowych jest oddzialem Muzeum Ziemi Pa-
tuckiej w Zninie (od 2014 r.) i rokrocznie przewozi
dziesigtki tysiecy turystow, bedac jednoczesnie jedng
z najbardziej rozpoznawalnych wizytéwek regionu.
W posiadaniu Zninskiej Kolei Waskotorowej jest jedy-
ny czynny egzemplarz parowozu Px38 zwany ,,Leon”.

W 2020 r. nazwa Zninska Kolej Powiatowa zostala
zmieniona na Zniniska Kolej Waskotorowa. Obecnie
trwajg prace zmierzajace do budowy nowego peronu
i przedluzenia trasy turystycznej kolejki do centrum
Znina. Dzieki temu atrakcyjnoéé jej oferty jeszcze bar-
dziej wzrosnie.

MUZEUM KOLEI WASKOTOROWE]
W WENEC]I

Za inicjatora utworzenia w Wenecji muzeum jest uwa-
zany inz. Tadeusz Rzadkowski, dwczesny zastepca prze-
wodniczacego Powiatowej Rady Narodowej. W zwiaz-

Zmnska Kolej Wa}skotorowa —sklad z lokomotywq spahnowq
Fot. Momka Andruszk1ew1cz
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ku ze stopniowg likwidacja, kolei waskotorowej podjeto
starania o utworzenie muzeum kolei waskotorowej. Ich
celem bylo pozostawienie kolejki jako obiektu tury-
stycznego i dydaktycznego dla licznie odwiedzajacych
region turystow oraz mlodziezy szkolnej. Muzeum mia-
to powsta¢ w Wenecji, w poblizu ruin zamku z XIV w.
Na poczatku lipca 1971 r. do Znina trafita decyzja mini-
stra komunikacji o nieodptatnym przekazaniu po prze-
prowadzeniu renowacji: parowozu, 3 wagonow osobo-
wych, krytego wagonu towarowego, wagonu weglarki,
2 wagondw platform i 2 par wozkéw lesnych. Przeka-
zano takze mundur pracownika PKP z akcesoriami,
sprzet i narzedzia potrzebne do obstugi taboru i ruchu
pociagow oraz fotografie. Muzeum oficjalnie zostalo
otwarte 8 pazdziernika 1972 r., na zakonczenie dorocz-
nego Zlotu Turystow ,,Jesien na Patukach”

W 1973 r. na stanowisku przewodnika po muzeum za-
trudniono Leona Lichocinskiego, ktory bardzo szybko
sam stal sie legenda i jedna z jego atrakcji. Zmarl w sier-
pniu 1992 r. na terenie muzeum, czekajac po pracy na
pociag do Znina.

Z czasem w muzeum pojawialy si¢ kolejne ekspona-
ty pozyskiwane gléwnie z zamykanych linii kolejowych
czy cukrowni. Czg$ciowo s3 to tez depozyty Muzeum
Kolejnictwa w Warszawie. Tabor muzealny jest prezen-
towany w calosci pod golym niebem. Uzupelnieniem
ekspozycji plenerowej sa elementy infrastruktury ko-
lejowej takie jak rogatki przejazdowe, semafor, zuraw
wodny i obrotnica.

Najwieksza atrakcja weneckiego muzeum sg paro-
wozy. Pochodza zaréwno z dawnych kolei PKP, jak i ko-
lei przemystowych. Najstarszy parowéz w zbiorach,
T531, zostal zbudowany w 1900 r. w podberlinskiej
fabryce Orenstein&Koppel. Pracowal w cukrowni
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w Nakle n. Notecig do 1975 r. Jest to naj-
prawdopodobniej najstarszy na $wiecie
zachowany parowoz tej fabryki. Parowoz
Tx26-422 (1925 r.) jest jednym z pierw-
szych parowozéw waskotorowych wypro-
dukowanych przez Pierwsza Polska Fa-
bryke Lokomotyw w Chrzanowie.

Muzeum Kolei Waskotorowej w We-
necji funkcjonuje jako oddzial Muzeum
Ziemi Patuckiej w Zninie.

Zninskg Kolej Waskotorowa mozna
uznac za prekursorke kolei turystycznych.
Przez wiele lat, w letnich miesigcach wo-
zono pasazerow na wypoczynek do Ostro-
wiec. Kolejnym impulsem do rozwoju byto
odkrycie osady w Biskupinie (1933 r.).
Zaczeto organizowac pociagi wycieczko-
we dla mieszkaricéw Znina. W programie
wycieczek bylo zwiedzanie terenu wykopalisk z prze-
wodnikiem. Proponowano tez organizacje imprez
w pociagach specjalnych.

Dzisiaj palucka ciuchcia kursuje na trasie Znin -
Wenecja - Biskupin - Ggsawa, dowozac pasazeréw do
najwiekszych atrakcji turystycznych Paluk. Przejazd
tym blisko 130-letnim $rodkiem lokomocji to swoista
podroz w czasie...

Znin to miasto, ktdérego historia liczy ponad 750 lat.
Stojaca na rynku wieza z XV w. kryje we wnetrzu eks-
pozycje Muzeum Ziemi Paluckiej.

Wenecja stynie z Muzeum Kolei Waskotorowe;j.
Mozna tam tez spotkaé legendarnego Diabla Wenec-
kiego, ktory od wiekéw strzeze ruin swojego zamku.
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Muzeum Kolei Waskotorowej w Wenecji
/" Fot. Monika Andruszkiewicz

Wizyta w Muzeum Archeologicznym w Biskupinie
jest okazja do przekonania sig, jak zyli nasi przodkowie.
Wszystko odbywa sie na terenie zrekonstruowanych
osad z okresu neolitycznego i kultury tuzyckiej oraz
$redniowiecznej wsi.

Gasawa na kartach historii zapisata sie jako miejsce
zjazdu ksigzat piastowskich w 1227 r. Dzisiaj zachwyca
tutaj drewniany kosciot pw. sw. Mikotaja. Niepozorny
z zewnatrz, ale po wejsciu do $wiatyni urzeka pigk-
nem zespot barokowych malowidet $ciennych.

Muzeum Kolei Waskotorowej w Wenecji
/" Fot. Monika Andruszkiewicz
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Jadwiga Lozinska

10-lecie Komisji Fotografii
Krajoznawczej w Walbrzychu

Komisja Fotografii

Krajoznawcze]
PTTK Oddziat Ziemi Walbrzyskiej
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Komisja Fotografii Krajoznawcze]
PTTK Oddziat Ziemi Watbrzyskie]j

W tym roku przypada 10-lecie dziatalnosci Komisji
Fotografii Krajoznawczej Oddziatu PTTK Ziemi Wal-
brzyskiej. Ten doniosly jubileusz uswietnil nasza cy-
kliczng, tradycyjna juz wystawe z pokazem diaporam
pt. ,Bylem - Widzialem - Zdobylem”, ktéra odbyta si¢
21 sierpnia, w ramach IX Ogdlnopolskiego Przegladu

Diaporam i Fotografii Cyfrowych PTTK. Wpisat si¢ on
tez wyjatkowo w obchody 70-lecia dziatalno$ci Oddzia-
tu PTTK Ziemi Walbrzyskiej.

Nasza dziesigcioletnia dziatalno$¢ nie bylaby tak
pelna, wszechstronna i bogata w sukcesy, gdyby nie
wspaniala i owocna wspolpraca z przedstawicielami
Walbrzyskiego O$rodka Kultury. Towarzyszyli nam,
wspierali nas przy organizacji wielu przedsiewziec
wspominanych teraz z sentymentem.

Siegnijmy pamiecia wstecz, do roku 2011, do czasu
ksztaltowania si¢ naszej komisji. Nikt nie snut wowczas
dalekosigznych planéw, nikt nie myslat o odlegltym cza-
sie jubileuszy i nie miat do konca wizji tego, jak roz-
winie si¢ ona w przyszlosci. Wtedy wazna byla tylko
pasja kazdego z nas - fotograféw amatorow - zapal,
che¢ wspolnego dziatania i bycia w bliskich, przyja-
znych relacjach. Powoli, z biegiem czasu okazywalo sie,
ze pod wodzg naszego znakomitego Przewodniczacego
Alka Zidtkowskiego, tworzymy zgrang grupe, ktdra jest
zdolna do wielkich przedsiewzie¢, bardzo rdéznorod-
nych w formie i o ré6znym zasiegu. Bezcenna jest nasza
przyjazn, wspaniale — wspolne sukcesy, a bogaty, arty-
styczny wymiar zycia daje kazdemu z nas wiele zado-
wolenia i satysfakeji. Dzi$, po 10 latach, zauwazamy,
jak ten miniony czas zmienil nas, nasze spojrzenia na
warsztat fotograficzny i na zycie w wielu jego aspektach.
W naszej tworczosci fotograficznej zaczelo sie przeja-
wia¢ bogactwo warsztatu artystycznego, demonstracja
wrazliwosci, odkrywczosci i glebi uczug, a takze roz-
norodno$¢ sposobow interpretacji oraz form takich
jak symbolika, fantazja czy abstrakcja. Wzrdst stopien
zaawansowania oraz fascynacji twdrczej: umiejetnosdci
dostrzegania w zwyklosci czegos niezwyktego, w mato-
$ci — wielkiego, w ptytkosci — glebi, w ciemnosci - arty-
zmu, a W przyziemnosci — sensu.

Patrzac z perspektywy minionych lat, mozemy $mia-
to i jednoznacznie powiedzie¢, ze cenny czas spedzony
z aparatem w reku w KFK, to warto$ciowy prezent od

’,F Fot. Danuta Katasznikow (arch. KFK Watbrzych)

Pamigtkowe zdjecie na placu Starej Kopalni w Watbrzychu
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KFK Walbrzych na plenerze fotograficznym w Pieninach
Fot. Alek Ziotkowski

losu, ktéry umiejetnie wykorzystalismy z pozytkiem
dla siebie, a przy okazji dawaliémy naszym odbiorcom
mozliwos¢ coraz bogatszych artystycznych wrazen
i wzruszen. Transformacj¢ duchows i artystyczna, kto-
ra przeszliSmy, zawdzigczamy wszechstronnej, preznej
dzialalnosci, bogatej w inspiracje, przekladajace si¢
na przedsiewzigcia wspominane z perspektywy czasu
ze wzruszeniem. Plenery fotograficzne w urokliwych
zakatkach Polski i Czech nie tylko byly milym akcen-
tem integracyjnym. Pozwalaly poznac i docenic¢ pigkno
okolic, w ktdérych spedzaliSmy czas, oraz doswiadczy¢
fotografowania w tak wspaniatych miejscach.
Przygotowaly nas do tego liczne szkolenia sukcesyw-
nie planowane przez naszego Przewodniczacego Alka,
prowadzone przez osoby z duzg wiedzg i doswiadcze-
niem w dziedzinie fotografii oraz techniki komputero-
wej. Dowodem na to s3 pigkne poplenerowe ,fototro-
fea” prezentowane na ponad 60 wystawach zbiorowych
i indywidualnych, ktére zorganizowalismy dla naszych
odbiorcéw - mieszkancéw Walbrzycha. Uczestniczy-
lisSmy aktywnie w dziatalno$ci réznych instytucji mia-
sta, wspierajac je naszymi zdjgciami, organizowaniem
szkolen i innych dzialan promujacych miasto oraz na-

. Alek Zistkowski odznaczany Zlota Honorowa Odznaka PTTK
/ Fot. Krystyna Kosinska (arch. KFK Walbrzych)

sza komisje. Staliémy si¢ uczestnikami Foréw Fotografii
Krajoznawczej na terenie calego kraju, bylismy organi-
zatorami dwoch z nich - w 2015 i 2019 r. Najlepszym
dowodem na nasz rozwoj i dorobek zaréwno osobisty,
jak calej Komisji Fotografii Krajoznawczej PTTK Ziemi
Walbrzyskiej neich beda nagrody i odznaczenia przy-
znane wielu jej cztonkom w jubileuszowy wieczor. Z rak
waznych przedstawicieli wtadz miasta, ZG PTTK, dzia-
taczy Centrum Fotografii Krajoznawczej i WOK obec-
nych na uroczystosci Ztota Honorowg Odznake PTTK
otrzymat Alek Ziétkowski. Tadeuszowi Rupocinskiemu
i Jerzemu Noszczykowi wreczono Dolnoslaska Odzna-
ke Honorowg PTTK.

Jak wspomnialam, jubileuszowe uroczystosci zbie-
gly sie z IX Ogdlnopolskim Przegladem Diaporam i Fo-
tografii Cyfrowych PTTK. Odbyla si¢ prezentacja zdjec
nagrodzonych w tym roku, jak réwniez diaporam -
mozna rzec swoisty spektakl audiowizualny, podczas
ktérego dzwiegk i obraz stworzyly nierozerwalng calos¢,
pobudzajac wyobraznie i ksztaltujac wrazenia odbior-
cow. W dziedzinie fotografii nagrody otrzymali: Krzysz-
tof Haase za zdjecie PILSKO (2021) i Piotr Sadoczynski
za zdjecie TATRY (2017). Ponadto przyznano dwa wy-

Logotyp konkursu

/" Fot. arch. KEK Walbrzych
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Krzysztof Hasse — I nagroda w konkursie

L — = .
Fot. Krzysztof Hasse (arch. KFK Watbrzych) P____ﬁ:_ .

réznienia - dla Bozeny Giorewy za zdjecie pt. ,,Ciekawy
lisek” i Waldemara Kalasznikowa za zdjecie pt. ,,Mu-
flony, Ksigzanski Park Krajobrazowy” W dziedzinie
diaporam nagrodzeni zostali: Tadeusz Lazarz za prace
pt. ,Impresje” oraz Ewelina i Wojciech Swie$ciakowie
za diaporame pt. ,Podlasie”. Ponadto przyznano dwa
wyroznienia: dla Krystyny i Marka Kosinskich za dia-
porame pt. ,,Kolorowe i pachnace — Arboretum Woj-
stawice” oraz dla Walentego Krzyska za diaporame pt.
,JKarkonosze 2021”.

Nalezy doda¢, ze 14 maja br., w ramach obchodéw
10-lecia KFK zorganizowali$my jubileuszowa wystawe
fotograficzng, ukazujacg nasz dotychczasowy dorobek
okupiony wieloletnim, mozolnym przygotowaniem
warsztatowym i do$wiadczeniami z aparatem w reku.
Wernisaz byl w zalozeniu niezwykle zréznicowany
merytorycznie — od ciekawych uje¢ krajobrazowych
naszego miasta Walbrzycha oraz okolicznych boga-

Uczestnicy jubileuszu 10-lecia KFK Walbrzych /
Fot. Kazimierz Szymela (arch. KFK Walbrzych)

tych przyrodniczo i historycznie miejsc, poprzez detale
natury wytropione w przestrzeni czy tez kompozycje
aczace nature z zamystem tworcy, az do ujec granicza-
cych z abstrakcja. Ta wystawa byla niewatpliwie wyni-
kiem naszych ubogaconych artystycznie osobowosci,
czujnosci, podziwu dla §wiata oraz wyrafinowanego ko-
rzystania z warsztatu fotograficznego. Byliémy dumni,
ze mozemy podzieli¢ si¢ plonem 10 lat pracy i zabawy
z naszymi gos¢mi.

Nie bytoby tego sukcesu, gdyby nie Sympatycy naszej
komisji — ludzie towarzyszacy nam przez lata na wy-
stawach, prezentacjach, a takze mniej oficjalnie, na ple-
nerach, spotkaniach przy kawie czy podczas krotkich
weekendowych wycieczek po regionie. Zawsze wspiera-
jacy nas przychylng opinig, dobrym stowem, a czasem
konstruktywna krytyka. Inspirowali nas i prowokowali
do pracy nad sobg i swoim warsztatem artystycznym,
do stawiania sobie coraz wyzszej poprzeczki. Zaprocen-
towalo to tym, ze staliémy si¢ znani i doceniani nie tylko
w naszym miescie, ale i w kraju. Jeste§my im wdzieczni
za to, ze moglismy zobaczy¢, a czasem nawet utrwali¢




\ Nagroda gtéwna dla Tadeusza Lazarza. Wreczaja: Andrzej
) Kowol (KFK ZG PTTK), Marek Lawin (CFK PTTK)
Fot. Krystnka Kosinska (arch. KFK Walbrzych)

w kadrach, ich zdumienie na widok pieknego ujecia
krajobrazu, ich skupione oczy na detalach fotografii,
radosny u$miech - by¢ moze budzacy jakie$ osobiste
skojarzenie czy wspomnienie, a moze nostalgie lub re-

Godcie zwiedzajcy wystawe fotograficzng podczas imprezy
/" Fot. Danuta Katasznikow (arch. KFK Watbrzych)

niedostrzegane i pomijane, a tym samym niedoceniane.
Nie ukrywamy, ze liczymy na dalsze wsparcie, przyja-
zne gesty i czestg obecnos¢ na drodze naszych zmagan
z fotografia, dzigkujac za dotychczasowy podziw dla
naszych dokonan, wyrozumialos¢ i sympatie.

Otwarcie 10. dorocznej Wystawy KFK Watbrzych
/" Fot. Krystyna Kosinska (arch. KFK Walbrzych)

fleksje. Bo tworzymy nie tylko dla wlasnego spetnienia
i satysfakcji, ale tez w duzym stopniu dla odbiorcéw,
aby dzieki naszej tworczosci rozbudzali wlasng kre-
atywno$¢ w interpretacji $wiata przedstawianego w nie-
konwencjonalny sposob, dostrzegali cale spektrum po-
znawcze autorow fotografii, ktore pozwolilo im stwo-
rzy¢ osobiste ,male dzieta”. Aby zaznajomili si¢ z bardzo
indywidualna opowiescia o emocjach, niepokojach, in-
spiracjach, ekspresji, potrzebie zwrocenia ludzkiej uwa-
gi na to, co pigkne, wazne, ciekawe, niezwykle, a cz¢sto
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Jubileuszowe pamigtki dla KFK Oddzial Watbrzych
" Fot. Danuta Kalasznikow (arch. KFK Watbrzych)

Mysle, ze stosowna puenta podsumowujaca dziesie-
ciolecie naszych wzniosltych dziatan w subtelnej relacji
ze sztukg, beda stowa amerykanskiego fotografa Mino-
ra White: ,Zdjecia krajoznawcze sa w rzeczywisto$ci
krajobrazami naszego wewnetrza”. Dodajmy wiec -
a fotograf, to turysta wedrujacy po $wiecie, lecz w duzej
mierze po wlasnej duszy.

Pamigtkowe zdjecie z drona na placu Starej Kopalni
" Fot. Kazimierz Szymela (arch. KFK Watbrzych)
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Magdalena Pawlak

Marcin Jakub Szymanski -
t.odz na wodach dziejow.
Biografia miasta

(recenzja na podstawie materiatow wydawcy)

Pod koniec 2019 r. na rynku ksiggarskim ukazala si¢
najnowsza monografia Lodzi piéra doktora Marci-
na Jakuba Szymanskiego — £odZ na wodach dziejow.
Biografia miasta. Publikacja wydana przez Funda-
cje »Zakreceni czytaniem” zostala dofinansowana ze
srodkéw Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Naro-
dowego pochodzacych z Funduszu Promocji Kultury.
W 2020 r. ksigzka zdobyla nagrode ,,Zloty Ekslibris
Wojewoddzkiej Biblioteki Publicznej im. Marszatka
Jozefa Pilsudskiego w Lodzi” w katego-
rii najlepsza ksigzka o Lodzi, w ramach
28. edygcji tego konkursu.

Praca jest pierwsza t6dzka monogra-
fig, ktéra podejmuje probe komplek-
sowego ukazania dziejow Lodzi, od
rolniczych poczatkéw miasta po okres
przemian lat 80. ubieglego wieku. Jej au-
tor to znany i ceniony historyk mtodego
pokolenia, pracownik Katedry Historii
Polski Najnowszej Uniwersytetu Lodz-
kiego, posiadajacy na koncie liczne pu-
blikacje naukowe i popularno-naukowe
poswiecone dziejom Lodzi oraz Polski
(m.in. Browary Lodzi i regionu. Historia
i wspotczesnos¢, Lodzka elektrownia i ga-
zownia do 1939 roku, Fabrykanci. Burz-
liwe dzieje todzkich bogaczy — wspolau-
torstwo Blazej Toranski, Polskie Piwo.
Biografia).

Ksigzka sklada sie z siedmiu roz-
dzialéw nawigzujacych do powszechnie
przyjetej periodyzacji dziejow miasta.
Zostaly one uzupelnione o Wprowa-
dzenie przyblizajace gloéwne zalozenia
publikacji oraz wspdlczesny stan badan
naukowych o Lodzi, a takze Zakoriczenie
i obszerng bibliografie. Ponadto w cze-
$ci dotyczacej XIX w. zostaly wyodreb-
nione historie wybranych rodéw fabry-
kanckich: Geyerdéw, Eisertéw, Heinzlow,
Barcinskich, Silbersteindw, Scheibleréw,
Poznanskich, Gehligéw, Urbanowskich,
Biedermannéw oraz biogram Juliusza
Kunitzera.

Napisang  przystepnym jezykiem
monografie uzupelnia zréznicowany
material ikonograficzny skladajacy sie
z ponad 160 ilustracji, zdj¢¢ oraz map
i planéw. Wsrod nich sa reprodukcje

znanych rycin i fotografii — swoiste ,,must have” kaz-
dej publikacji dotyczacej Lodzi - jak réwniez zdjecia
dotychczas niepublikowane.

Ksigzka ze wzgledu na przyjeta przez Autora po-
pularno-naukowa forme oraz stosunkowo niewielka
objetos$¢ (320 stron) stanowi przede wszystkim za-
sob podstawowej wiedzy o historii Lodzi oraz zacho-
dzacych w miescie wieloptaszczyznowych procesach
i zjawiskach historycznych. Tym samym adresowana
jest do szerokiego grona odbiorcoéw zainteresowanych
Lodzig ze wzgledow zawodowych (np. przewodnicy
miejscy, nauczyciele, dziennikarze) oraz hobbystycz-
nych. Warta jest rowniez uwagi ze strony zawodowych
badaczy dziejow Lodzi skupiajacych sie w pracy jedy-
nie na wybranych zagadnieniach z historii miasta, np.
dziejach sztuki czy architektury, a przede wszystkim
jako przyczynek do szerszej dyskusji nad planowana
od wielu lat kilkutomowa monografig dziejéw Lodzi,
ktérej wydanie zapowiedziano w zwiazku z przypada-
jacymi w 2023 r. obchodami 600-lecia nadania Lodzi
praw miejskich.
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